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Na verzi M34 je charakteristicky vyrez do lozné plochy pro plny zdvih tl

Definitivni technické poZadavky Joint Army-Navy Specification T-712 na novy dvouapultunovy nakladni automobil byly zvefejnény 17. prosince 1948. Po jejich
prostudovani se do soutéZe prihlasily tri americké automobilky - General Motors, Studebaker a méné znama firma REO Motor Car Company. Armada tak dostala
k otestovani prototypy tfi riznych producentd.

Nakladni automobil firmy General Motors, jenz byl pokrocilou vyvojovou verzi osvéd¢eného automobilu CCKW, byl prijat a ozbrojené sily Spojenych statl jej
pouzivaly pod oznacenim M135. Tato vozidla byla vyrabéna v letech 1951-1955. Slouzila predevsim u pozemniho vojska, pozdéji u narodni gardy a zaloznich
Utvar( a postupné byla prodavana civilnim uzivateltm. Pro své dobré jizdni vlastnosti v terénu byla cenéna hlavné stavebnimi firmami a farmari. Prototypy
firmy Studebaker se neprosadily a ztratily Sanci na sériovou vyrobu. Naopak model G-742 firmy REO ziskal nejvyssi ocenéni a byl schvalen jeho dalsi vyvoj.
Zakladni verze tohoto automobilu dostala oznaceni M34 Truck, Cargo, 2,5 -ton, 6 x 6 w/single rear wheels, ale jiz za nékolik mésict se objevila zdokonalena
verze M35 Truck, Cargo, 2,5 -ton, 6 x 6.

Firma REO Motor Car Company byla zalozena v srpnu 1904 podnikatelem Ransomem Elim Oldsem v Lansingu ve staté Michigan a zpocatku se nazyvala R. E. Olds
Motor Car Company. V roce 1910 vzniklo oddéleni zabyvajici se vyrobou nakladnich automobilt, které se diky armadnim zakazkam v dobé prvni svétové valky
staly hlavnim sortimentem podniku. Vyroba osobnich automobild sice pokracovala do roku 1936, ale poté se firma orientovala vyhradné na lehké a stredni
nakladni automobily a autobusy. V letech druhé svétoveé valky byla opét zahajena vyroba tézkych nakladnich vozidel, jenze konkurence byla tak silna, ze od
roku 1954 zacala byt firma ztratova a v roce 1957 se stala soucasti koncernu White Motor Company, ktery nicméné zachoval znacku REO. V roce 1967 materska
firma White spojila REO s nové priclenénou automobilkou Diamond T Motor Car Company z Chicaga do dceriného podniku Diamond Reo Trucks, ktery nadale
vyrabél nakladni automobily, ale jen v Lansingu, kdezto v Chicagu byla vyroba ukoncena. Tuto firmu odkoupil v roce 1971 od koncernu White alabamsky
byznysmen Francis L. Cappaert, ale s novym majitelem automobilka jiZ za tri roky zkrachovala a byla kompletné zlikvidovana.

Projekt nového nakladniho automobilu predstavila REO Motor Car Company v dubnu 1949, v kvétnu zahajila stavbu prototypu a ve druhé poloviné roku vyrobu
predsériovych exemplarid. Firma dala novému modelu s armadnim nomenklaturnim oznacenim G-742 nazev Eager Beaver (snazivec). Po otestovani na polygonu
Aberdeen Proving Ground si armada objednala prvni vozidla, jimz dala oznaceni M34. Stroje mély Sest jednoduchych kol o rozmérech 11x 20, jez byla tak
velka, Zze pro umoznéni plného zdvihu tlumicu bylo treba udélat vykroje do lozné plochy. Zakratko vsak vyrobce predstavil novou variantu s koly mensich
rozméru 9 x 20, ktera byla na dvou zadnich napravach zdvojena. Tato desetikola verze dostala armadni oznaceni M35 a v roce 1950 se v Lansingu rozbéhla jeji
sériova vyroba. Po prvni zakazce na 5 000 kusl nasledovaly dalsi objednavky.

Nakladni automobil M35 byl pohanén benzinovym motorem OA-331 Gold Comet vyvinutym v materském podniku REO Motor Car. Byl to radovy kapalinou
chlazeny Sestivalec o zdvihovém objemu 331 kubickych palcu Cili 5,424 |, ktery pri 3400 ot/min dosahoval vykonu 94,7 kW (127 koni). Objem palivové nadrze
190 L umoznoval dojezd okolo 300 km. Zpocatku byla montovana prevodovka se ¢tyrmi rychlostmi vpred a jednou vzad, ale zanedlouho byla zavedena
pétistupnova prevodova skrin Spicer 3052 s prevodovym i poméry | - 7,55: 1, Il - 4,17: 1, Ill - 2,45: 1, IV - 1,45: 1, V - 1:1 (pfimy nahon) a zpateckou 7,44: 1.
Vozidlo nemélo posilovace spojky ani Fizeni. Lozna plocha o rozmérech 3660 mm x 2 440 mm byla kovova. U varianty M35C bylo mozno sklapét nejen zadni Celo
korby, ale téz boc¢nice. Nakladni auto mobily M35 i M35C byly dodavany bud’ s navijakem firmy Garwood Industries ze Saint Marys ve staté Georgia, nebo bez
néj. Navijak byl pohanén motorem vozidla a montovan nad predni naraznik. Pfedni naprava s rizenymi koly i obé zadni napravy byly vyrabény strojirnou
Rockwell Spring and Axle Company z Detroitu v Michiganu.

V pripadé, ze byl dodavan samotny podvozek bez korby pro libovolnou nastavbu, nesl oznaceni M44 Truck, Chassis, 2,5 -ton, 6 x 6. Armada si objednavala
rovnéz specializovana vozidla na zakladé tohoto podvozku.

V roce 1951 byla do vyroby nakladnich automobil(l M35 zapojena rovnéz firma Studebaker, konkrétné jeji zavod v South Bendu v Indiané. Soucasné se na vyrobé
benzinovych motort OA-331 zacal podilet podnik Continental Motors Inc. z Mobile v Alabamé. Agregaty tohoto producenta dostaly oznaceni COA-331. roce 1958
byly zahajeny prace na verzi automobilu M35 pohanéné vicepalivovym vznétovym motorem, ktery mél vsak standardné spalovat motorovou naftu. Firma
Continental zakoupila licenci na dieselovy motor némecké firmy MAN, jenz vyuzival virivého pohybu vzduchu v sacim potrubi (tumble efekt) podporujiciho
vstrikovani az 95 % paliva do prohlubné ve dné pistu. Diky plynulému, a nikoliv detonacnimu spalovani po cely pracovni cyklus pracoval motor tiseji a palivo
bylo spalovano efektivnéji. Slo o nepreplinovany motor bez turbodmychadla, ktery zacala firma Continental Motors Company vyrabét pod oznacenim LDS-427-2.
Podobné jako predchozi agregat mél sest valcd, ale vétsi zdvihovy objem 6,997 | a pfi 2 600 ot/min dosahoval vykonu 97 kW (130 koni). Prototypy M35E7 s
motorem LDS-472-2 byly otestovany v roce 1959 a v roce 1961 byla zahajena vyroba téchto automobil( pod ozna¢enim M35A1 v zavodé firmy Studebaker v
South Bendu. Z dlivodu vyssi hmotnosti nového vznétového motoru oproti zazehovému byla v M35A1 pouzita zesilena predni naprava. Byla vyménéna rovnéz
prevodova skrin, a to za model Spicer 3153 s prevodovymi poméry | - 6,0:1, Il - 3,31:1, lll - 1,94:1, IV - 1:1 (primy nahon), V -0,793: 1 (rychlobéh) a zpateckou
5,90: 1. Zména prevodu byla prizpusobena nizsi rychlosti otacek vznétového motoru oproti zazehovému.
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motor LDS 427-2

Firma Studebaker byla zaloZena jiz v roce 1852 v South Bendu bratry Studebakerovymi. Zpocatku se zabyvala vyrobou konéspreznych povozl a kocard, ale v
roce 1902 vyrobila prvni elektromobil a v roce 1904 prvni automobil se spalovacim motorem. Béhem obou svétovych valek dodavala vojenské nakladni
automobily, v mirovém obdobi se orientovala jednak na osobni vozy, jednak na lehké a stfedni nakladni vozy pro civilni zakazniky. Nejznaméjsim produktem
podniku se stal model Studebaker US6 vyrabény v letech druhé svétové valky a v ramci smlouvy o pGjcce a pronajmu dodavany predevsim do Sovétského svazu
(odkud se dostal rovnéz do vyzbroje Ceskoslovenské armady). Po valce zacala byt firma ztratova, a proto se v roce 1954 spojila s automobilkou Packard do
korporace Studebaker-Packard. Automobily M35A1 zacaly byt vyrabény jiz pod touto znackou. Financni problémy firmy se vsak nezlepsily a v roce 1958
zkrachoval podnik Packard. Bankrotu se podarilo zabranit spolupraci s producentem leteckych motor( Curtis-Wright v roce 1964, ale o rok pozdéji zakoupil
tovarnu v South Bendu primyslnik Henry John Kaiser, ktery ji zaclenil do svého automobilového konglomeratu Kaiser Jeep, ponévadz se jiz v roce 1953 stal
majitelem podniku Willys-Overland v Toledu v Ohiu, ktery vyrabél mj. proslulé dzipy. A tak byly nakladni automobily M35 a od roku 1961 téz M35A1 vyrabény ve
stale stejné tovarné v South Bendu nejdrive pod znackou Studebaker, od roku 1956 jako Studebaker-Packard, od roku 1963 jako Curtis-Wright a od roku 1964
jako Kaiser Jeep. Oddéleni firmy Kaiser Jeep v South Bendu se nazyvalo Defense and Government Products Division, ale jiZ v roce 1970 bylo odprodano
koncernu AMC (American Motors Corporation) ze Southfieldu v Michiganu a roku 1971 se stalo dcefinym podnikem AMC pod nazvem AM General Corporation.
Automobilka v South Bendu tedy od roku 1971 vyrabéla model M35A1 a posléze pod novou znackou AM General téZ model M35A2 az do roku 1989, kdy byla
produkce automobilt tohoto typu definitivné ukoncena. Proto byly v pribéhu doby automobily M35 dodavany pod tolika riznymi znackami, prestoze pochazely
ze stale stejné tovarny, kde se vyrabély nejdéle, ponévadz podnik Diamond Reo Trucks ukoncil produkci M35A1 pri své likvidaci v roce 1974. Automobily M35 i
M35A1 vyrabéné v Lansingu byly dodavany nejdrive pod znackou REO, v letech 1957-1967 pod znackou White a v letech 1967-1974 pod znackou Diamond Reo
Trucks, i kdyz se i v tomto pripadé jednalo o stale stejnou tovarnu. Toto jsou divody, proc¢ nékteré prameny uvadéji, Ze varianty automobilu M35 vyrabélo
devét firem - neberou totiz v Gvahu, Ze nasledkem ruznych reorganizaci a fazi byly vyrobky tovarny v Lansingu dodavany pod tfemi riznymi znackami a vyrobky
ze South Bendu dokonce pod sesti znackami.

Motor LDS-427-2 se projevil jako pomérné poruchovy a pri praci neGmérné zatézovany, proto firma Continental vyvinula jeho ponékud zvétsenou a
zdokonalenou variantu LDS-465 o zdvihovém objemu 478 kubickych palct (7,833 ) a vykonu 104,4 kW (140 koni) pri 2 600 ot/min. Nova pohonna jednotka byla
nejen vyrazné spolehlivéjsi, ale méla také vétsi kroutici moment, takze pracovala pod mensi zatézi. Vedle firmy Continental byla v roce 1969 do vyroby
vznétovych motorl do automobilu M35A1 zapojena rovnéz firma Hercules Engines Inc. (dfive White Engines) z Cantonu v Ohiu.

Od roku 1967, kdy zacaly byt do automobilli M35 montovany nové motory, byla vozidla preznacena na M35A2. Jednalo se o nejpocetnéji vyrabénou verzi
dodavanou v letech 1967-1989 predevsim ze South Bendu. Vedle nového motoru byly zavedeny rovnéz nové bocni prevodovky na vsech napravach. Namisto typu
Rockwell Timken 136-21 s mechanickym pruzinovym mechanismem a prevodovym stupném 6,72: 1 nebo 1,98: 1 pro terénni jizdu byl pouzit typ Rockwell
Timken 136-27 se stejnym stupném, ale s hydraulickym posilovacem. Od roku 1970 byl do automobilu M35A2 montovan motor LDT-465 -1C s turbodmychadlem.
Vykon motoru se nezvysil, avsak diky efektivnéjsimu spalovani paliva ve valcich byl odstranén pro motor LDS-465 typicky cerny dym, valici se z vyfuku pri
kazdém pridani plynu. Nové modifikace motoru byly doplnény novou prevodovou skrini Spicer 3053A s mirné pozménénymi prevodovym i poméry | - 6,0: 1, 1l -
3,31: 1, 1 - 1,89: 1, IV - 1: 1 (primy nahon), V - 0,85: 1 (rychlobéh) a zpateckou 5,90 : 1. Posledni nakladni automobil M35A2 byl v South Bendu vyroben v roce
1989 a dodan americké armadé. Objem celkové vyroby je obtizné presné urcit, ale je dolozZeno, Ze v letech 1965-1989 vyrobil zavod v South Bendu 151 483
kust M35A1 a M35A2 a ve finalni etapé vyroby v Lansingu v letech 1972-1974 vzniklo 5 055 kust M35A2. Vedle obou producent( ve Spojenych statech se na
vyrobé M35A2 podilely kanadsky koncern Bombardier (od roku 1983) a jihokorejsky koncern KIA Motors.

Technicky popis

M35A2 je stredni nakladni automobil kategorie 2,5 t. V terénu ma nosnost 5 000 liber (2 268 kg) a na silnici 10 000 liber (4 536 kg). Jeho zakladem je ocelovy
ram z profilG ve tvaru pismene | vedouci pres celou délku vozidla. Na obou koncich jsou na ném upevnény ocelové narazniky. Zadni naraznik diléi konstrukce
ma v prohlubni uprostred hak k zaprazeni privésu. Pfedni naraznik je v centralni casti prohnuty smérem dold, aby nad nim bylo mozno instalovat z motoru
pohanény navijak Garwood o tahu 4 530 kg s ocelovym lanem o délce 200 stop (61 m) a priméru 13 mm. Pfedni naprava Rockwell FC 240 HXI s diferencialem a
reduktorem s prevodovym stupném 6,72: 1 nebo 1,98: 1 je hnana, ale pri jizdé na silnici muze byt predni nahon vypnut. Ke zméné prevodového stupné pro
tézky terén a vypinani nahonu predni napravy slouzi prepinac s pneumatickym posilovacem v budce ridice. Predni naprava je zavésena na pruznicich z listovych
per. Obé zadni napravy Rockwell CF 240 HX3 maji trvaly nahon a jsou zavéseny na spolecnych obracenych pruznicich. Zadni kola jsou zdvojena. Pneumatiky na
vsech deseti kolech vozidla maji rozméry 9 x 20 a jsou hustény na tlak 0,356 MPa, ktery je pro terénni jizdu snizovan na 0,249 MPa. Na motoru vozidla je
namontovan kompresor, ktery umoznuje regulovat tlak v pneumatikach. Pohonnou jednotkou automobilu M35A2 je radovy Ctyrtaktni kapalinou chlazeny
sestivalec s OHV rozvodem a turbodmychadlem Continental LDT-465-1C/D o vykonu 119,3 kW (160 koni). Maximalni hodnota otacek pod zatézi cini 2 600 ot/
min a bez zatéze 2 700 ot/min, minimalni otacky jsou 500-700 ot/min. Vyfuk byl vyveden nad pravymi zadnimi koly, ale v pribéhu vyroby verze M35A2 byla
zavedena svisla vyfukova roura u pravého predniho rohu kabiny. Opét byla pouzita synchronizovana prevodova skrin Spicer 3053A s prevodovymi poméry | -
6,0:1, 11 - 3,31:1, Il - 1,89:1, IV - 1:1 (primy nahon), V - 0,85: 1 (rychlobéh) a zpateckou 5,90: 1. Maximalni rychlosti M35A2 na jednotlivych prevodovych
stupnich dosahuji | - 14 km/h, Il - 26 km/h, Ill - 43 km/h, IV - 71 km/h a V - 90 km/h, samozrejmé na silnici. Vicelamelova mokra spojka s pruzinou bez
posilovace ma pramér lamel 330 mm. Na vSech kolech jsou pneumaticko -hydraulické bubnové jednookruhové brzdy, které jsou dostatec¢né Gcinné a nemaji
tendenci k prehrivani. Vyrabéla je firma Wagner Brake Products ze St. Louis v Missouri nebo firma Bendix Corporation ze South Bendu v Indiané. Rucni brzda
blokuje zadni napravy. Elektricka instalace pouziva stejnosmérné napéti 24 V a je napajena elektrickym generatorem Deko Remy instalovaném na motoru.
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Elektrické rozvody vedou predevsim k osvétleni, posilova¢im a komponentim Fizeni. Pfi zhasnutém motoru poskytuji elektrickou energii dva sériové zapojené
standardni vojenské akumulatory 6LT o napéti 12 V Motor je spoustén elektrickym startérem vyrabénym rovnéz podnikem Deko Remy z Andersonu v Indiané.
Spotreba pohonnych hmot dosahuje na silnici 21 | na 100 km, v méstském provozu az 29 | na 100 km. K mazani motoru spotrebuje vozidlo jeden litr oleje na
kazdych 60 | paliva. Motor muze spalovat motorovou naftu, benzin, petrolej, popripadé smés téchto paliv.

Podvozek M44A2 nakladniho automobilu M35A2 vazi bez navijaku 4,92 t a s navijakem 5,14 t. Prazdny automobil s korbou vazi bez navijaku 5,95 t a s navijakem
6,137 t. Motorovy prostor s chladicem vpredu ma oteviratelnou kapotu. Je umistén pred budkou klasické konstrukce z ocelového plechu, ktera je dvoudverova
se sedadly pro ridice a spolucestujiciho s moznosti pridani sedadla pro tretiho pasazéra. Strecha je nejcastéji platéna na skladacim ramu, predni okno je
sklopné, existuji vsak uzavrené plechové kabiny. Korba je kovova se sklapécim zadnim celem a ve verzi M35A2C i se sklapécimi bocnicemi. Jeji vnitrni rozméry
jsou 3730 mm x2240 mm.

Verze

Na zakladé nakladniho automobilu M35 vznikly rizné specializované verze. Jednou z prvnich byl valnik s prodlouzenym ramem a vétsi loznou plochou vyrabény
v mensim poctu pod oznacenim M36 Truck, Cargo, 2,5 -ton, 6 x 6, XLWB, odvozené varianty pak pod oznac¢enimi M36A1 a M36A2. Podvozek tohoto vozidla byl
prodlouzen z 3910 mm na 4830 mm a adekvatné byla prodlouzena také korba. Samozrejmé se zvysila pohotovostni hmotnost vozidla na 7,144 t s navijakem a
vzhledem k vétsi nosnosti se zvysila i maximalni celkova hmotnost vozidla na 11,68 t.

M36 Cargo

Na podvozek automobilu M35 byla rovnéz montovana distribucni palivova cisterna M49 Truck, Tank, 2,5 -ton, 6 x 6, Fuel Servicing. Na skrinovém podstavci byla
umisténa nadrz ovalného prurezu na pohonné hmoty o celkovém objemu 4 542 |, ale uvnitf rozdélena na komory o objemech 757 |, 1514 La 2 271 1. V zadni
Casti bylo instalovano palivové cCerpadlo s hadici o délce 10,68 m a tankovaci pistoli slouZici k dopliovani paliva do jinych vozidel. Varianta M49C byla vybavena
pridavnym palivovym filtrem, protoZe byla urcena hlavné k tankovani leteckych pohonnych hmot do letadel a helikoptér. Od roku byly vyrabény varianty M49A1
a M49A1C a od roku 1967 varianty M49A2 a M49A2C, které mély dodatecné zménén podstavec pod cisternou bez vykroje pro zadni kola. Tato nadrz byla
rozdélena pouze na dvé stejné velké komory po 2 271 I. Cisternové vozidlo M49A2 mélo pohotovostni hmotnost 11,795 t.
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Dalsi verzi byla opét pojizdna cisterna M50 Truck, Tank, 2,5 -ton, 6 x 6, Water, 1000 gal., ale tentokrat s nadrzi na vodu o objemu 3 785 I. Uvnitr byla rozdélena
na komory, neméla vsak cerpadlo a vodu z ni bylo mozno vylévat pouze samospadem. Podobné jako u predchozi verze byly rovnéz vyrabény varianty M50A1 a
M50A2 s odpovidajicimi modifikacemi. Vozidlo vazilo 6,62 t s prazdnou nadrzi a 10,4 t s nadrzi plnou vody.
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Cisterna na vodu M50

Vzniklo rovnéz nékolik variant verze M109 Truck, Van, 2,5 -ton, 6 x 6, Shop s nastavbou typu furgon. Prvni varianta nesla namisto skrinové nastavby odpalovaci
zarizeni taktickych raketovych stfel MGM-18 Lacrosse. Pozdéji byly varianty M109 pouzivany k riznym Gcelim, napr. jako radioopravarenska dilna M124 Truck,
Van, 2,5 -ton, 6 x 6, Radio Repair Shop, opravarenska dilna M185 Truck, Van, 2,5 -ton, 6 x 6, Repair Shop nebo autojerab M292 Truck, Van, 2,5 -ton, 6 x 6,
Expansible, w/hydraulic liftgate, w/LD 465 Engine. Specialni zdravotnicka varianta nesla oznaceni M132 Truck, Medical Van.

Odtahové vozidlo dostalo oznaceni M60 Truck, Wrecker, Light a vznikly rovnéz dvé verze sedlovych tahacu navésu - trajlert. Prvni na standardnim podvozku
nesla oznaceni M48 Truck, Tractor, druha verze M275 Truck, Tractor, 2,5 -ton, 6 x 6, w/low mtd 5th wheel méla podvozek zkracen na 3610 mm. Obé tyto
zakladni verze M48 i M275 byly vyrabény se zazehovymi motory, zatimco varianty M275A1 a M275A2 dostaly vznétové motory odpovidajici vozidlim M35A1 a
M35A2. Predevsim pro zZenijni Utvary byly urceny sklapéci nakladni automobily M47 Truck, Dump Truck Chassis a M59 Truck, Dump. Verze M47 vznikla na jare
1953 na podvozku M34 s jednoduchymi koly o rozmérech 11x 20, zatimco zdokonalena verze M59 jiz méla standardni podvozek se zdvojenymi koly vzadu. Obé
sklapéci verze vsak mély stejny podvozek jako trajler M275, a tedy zkraceny na 3 610 mm. Zkraceni sklapéce bylo zdivodnéno obavou z pretizeni, avsak
uzivatelim toto reseni nevyhovovalo. Korba neméla tvar vany se vzadu zvednutym dnem, nybrz nizké hranaté skriné se sklopnym zadnim ¢elem a ochrannym
Stitem nad kabinou. Kdyz jel automobil bez nakladu a na korbé prepravoval druzstvo Zenistl, bylo pro vojaky na zkracené korbé malo mista.
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U sklapéce M59 je patrné zkraceni korby

Z tohoto dlivodu byla vyrobena dalsi verze sklapéce M342 Truck, Dump, 2,5 -ton, 6 x 6 na podvozku standardni délky 3910 mm a s delsi korbou. Navic méla dva
hydraulické valce ke zvedani korby namisto jednoho, jenz byl pouzit v predchozich verzich. Vozidlo M342 bylo vyrabéno rovnéz se vznétovym motorem a stalo
se zakladni sklapéci verzi automobilu M35. Do verzi M47 i M59 byly montovany pouze zazehové motory.

Pouziti

Vozidlo M35 vcetné svych verzi se stalo na dlouha léta zakladnim nakladnim automobilem americkych ozbrojenych sil. Bylo ve velkych poctech pouzivano u
jednotek US Army, US Marine Corps, ale i US Air Force a US Navy. Ve své tfidé je dodnes zakladnim dopravnim prostfedkem americkych vojsk, i kdyz doslo k
jistému prehodnoceni jeho pouziti. Rada jeho funkci byla pridélena jinym tézsim ¢i leh¢im nakladnim automobildm, a proto v soucasnosti pocet vozidel M35
klesa a neni to zplsobeno vyhradné redukci samotnych ozbrojenych sil. Stroje, které zlstaly ve sluzbé, prosly v letech 1994-1999 modernizac¢nim programem
Extended Service Program. V jeho ramci byl v prvni radé pouzit novy vznétovy motor Caterpillar 3116 o objemu 6,59 | a vykonu 167,7 kW (225 koni) pri 2 400
ot/min. Byla zavedena automaticka prevodova skrin a mnoho dalSich modifikaci. Timto zplsobem vznikla verze M35A3 a mnoho specializovanych variant, napr.
furgon M109A3. Nejedna se o nové vyrobené exemplare, nybrz o opravena a modernizovana vozidla, ktera jiz byla ve sluzbé.

Nakladni automobily M35 nejsou pouzivany pouze ve Spojenych statech, ale téZ v Argentiné, Brazilii, Cinské republice (Tchaj-wan), Dominikanské republice,
Egypté, Ekvadoru, na Filipinach, v Hondurasu, Chile, Izraeli, Kambodzi, Kanadé, Kolumbii, Libanonu, Makedonii, Mexiku, Moldavsku, Monaku, Nikaragui,
Pakistanu, Recku, Salvadoru, Saudské Arabii, Thajsku, Tunisku, Turecku a ve Vietnamu.

Vyzbrojené automobily M35 Gun Truck

Rozli¢né vyzbrojené verze nakladnich automobild M35 byly pouzivany v riznych statech, poprvé v Kongu v roce 1965. Nicméné k nejvétsimu rozvoji
improvizovanych bojovych vozidel na podvozku M35 doslo v dobé valky ve Vietnamu v letech 1965-1973. Béhem valky byly do Jizniho Vietnamu presunuty tri
dopravni skupiny US Army - 8., 48. a 500. (8th, 48th a 500th Transportation Groups), které zajistovaly silnicni dopravu. Specifika vojenskych akci v jihovychodni
Asii, béhem nichz bylo mnoho jednotek rozmisténo na odlehlych zakladnach a stanovistich v riznych koncinach Jizniho Vietnamu, vyzadovala Casté a
systematické zasobovani munici, potravinami, pohonnymi hmotami a dalsim nezbytnym materialem. Nékdy byly zasobovaci konvoje razeny az z 200 nakladnich
automobild. Zminéné tri skupiny tvorilo nasledujicich osm dopravnich praporu:

8. dopravni skupina (8th Trans Gp) - 27. dopravni prapor (27th Transportation Battalion ) ze zakladny Phu Tai, 54. dopravni prapor (54th TransBt) ze zakladen
Phu Tai a Cha Rang, 124. dopravni prapor (124th Trans Bt) ze zakladny Pleiku; 48. dopravni skupina (48th Trans Gp) - 6. dopravni prapor (6th Trans Bt) ze
zakladen Long Binh a Chu Lai, 7. dopravni prapor (7th Trans Bt) ze zakladny Long Binh; 500. dopravni skupina (500th Trans Gp) - 36. dopravni prapor (36th Trans
Bt) ze zakladny Cam Ranh, 39. dopravni prapor (39th Trans Bt) ze zakladny Phu Bai, 57. dopravn i prapor (57th Tran Bt) ze zakladny Chu Lai.

https://www.aktualnikonflikty.cz/viewtopic.php?f=63&t=760 6/9



15. 2. 2021 Nakladni automobil M35 - Aktualni konflikty - zpravodajstvi, informace, historie...

Gun truck s bojovym jménem Squatter Swatter

VSechny prapory nebyly stejné ohrozovany Gtoky partyzanu, a proto 6. a 7. prapor vibec nepouzivaly vyzbrojené nakladni automobily, které naopak v
nejvétsim poctu slouzily u 27., 54. a 124. praporu zajistujicich nakladni dopravu v nejsevernéjsi oblasti Jizniho Vietnamu v mistech intenzivni bojové cCinnosti
Vietkongu. Dopravni prapor se obvykle skladal ze tfi aZ péti rot pro lehkou dopravu s dvaaplltunkami a pétitunkami a pro téZkou dopravu s pétitunkami,
dvanactitunovymi trajlery, tézkymi cisternami a chladicimi vozy. Personal dopravni roty tvofilo 175-179 vojakui a distojniki vyzbrojenych puskami M14 raze
7,62 mm. Sest velitel( druzstev mélo k dispozici granatomety raze 40 mm a kazdé Ceté byly navic pridéleny Ctyri kulomety M60 raze 7,62 mm.

Zasobovaci konvoje byly zpocatku snadnym cilem pro jihovietnamské partyzany, ponévadz se skladaly z nepancérovanych vozidel, ktera Casto vezla vysoce
horlavé naklady (palivo, strelivo). Pocet ¢lenl konvoje nezajistoval dostatecnou palebnou silu v pripadé napadeni, a navic méli tito vojaci, vétsinou ridici,
pouze své osobni zbrané Cili pusky M14 raze 7,62 mm, ale nedisponovali tézsi vyzbroji jako kulomety, granatomety ¢i minomety. Vzhledem k ¢astym Gtokdm
bylo nezbytné zavést eskorty konvoju. Od zacatku roku 1967 zacala byt do konvojl fazena improvizovana doprovodna vozidla poskytujici palebnou podporu.
Byly to nakladni automobily, které namisto nakladu nesly na korbé na skladané pytle s piskem, které kryly stanovisté kulometd raze 7,62 mm. Pfi napadeni
vyrazely tyto ,eskortni” stroje podél zastaveného konvoje na misto boje, aby podpofrily branici se vojaky a umoznily vozidlim s nakladem opustit ohroZeny
prostor. Brzy bylo jasné, Ze toto provizorni reseni nestaci. Ke konvojum zacaly byt pridélovany doprovodné pododdily vojenské policie, zahy se vsak ukazalo, ze
pro tyto Ucely byla nedostatecna jak jejich vyzbroj, tak jejich vétsinou nepancérovana vozidla, ponejvice dzipy.
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K prestavbé na gun truck byly vyuzivany i sklapéce

Nakladni automobily v konvojich byly pred palbou chranény rdznymi zpusoby. V kabiné byvaly naskladany pytle s piskem a v nékterych pripadech byly boky
kabiny a palivové nadrze kryty ¢tvrtpalcovym nebo pulpalcovym ocelovym plechem (6,35 mm nebo 12,7 mm). Od léta 1967 pak byly zahajeny modifikace
kazdého desatého automobilu na vyzbrojené eskortni vozidlo - gun truck. Na korbu byla postavena bojova sekce ohrazena ze vsech Ctyr stran sténami ze dvou
vrstev drevénych desek S cm tlustych a 25-28 cm Sirokych. Pozdéji byl na vnéjsi vrstvu stény pouzivan ocelovy plech o tloustkach 6,35 mm, 9,4 mm, 12,7 mm,
16 mm nebo 19,05 mm. Prostor mezi vrstvami byl opét vypliovan pytli s piskem, ale také plechovkami s napoji, které se ukazaly byt stejné Gcinné.

Takovéto stény nejenze zachycovaly strely z ruénich zbrani, ale pomahaly v dostatec¢né mire mirnit i Ucinky explozi projektill z pancérovek. Od zari 1967
zacaly byt ze Spojenych statl dodavany prefabrikované stavebnice k ochrané bojové sekce, byly vsak prevazné vyrabény jen ze Ctvrtpalcového ocelového
plechu, a tak ne vzdy zajistovaly dostate¢nou ochranu. Od zari 1968 zacaly byt v dilnach 8. transportni skupiny na podvozky nakladnich automobilt stavény
korby nepojizdnych obrnénych transportérd M113 véetné vyzbroje.

Gun trucky byly vyzbrojovany dvéma az sesti kulomety, nejcastéji vsak tremi az ctyrmi. Zpocatku to byly lehké kulomety M60 raze 7,62 mm a tézké kulomety
M2 raze 12,7 mm. Predevsim velkorazni kulomety byly lafetovany tak, aby pokryvaly palbou Ghel 360°. Od roku 1969 jiz vyzbroj tvorily takrka vyhradné
kulomety raze 12,7 mm, nékdy doplnéné sestihlaviovymi rotacnimi kulomety M134 Minigun raze 7,62 mm. Tézké kulomety mély Ucinny dostrel 2 000 m, ovsem
na standardnich lafetach pri manualni obsluze mohly z diivodu niZsi presnosti vést efektivni palbu na vzdalenost kolem 1000 m. | to vsak byla dostatecna
vzdalenost na obranu pred partyzanskymi oddily vyzbrojenymi vétsinou jen Uto¢nymi puskami AK-47, lehkymi kulomety PK raze 7,62 mm a pancérovkami RPG-
7. Na nékteré nakladni automobily bylo montovano kulometné ctyrce raze 12,7 mm, které bylo obvykle pouzivano pod oznacenim MSS jako protiletadlova
vyzbroj na polopasovych obrnénych transportérech M16 Multiple Gun Motor Carriage. Osadka eskortniho automobilu byla zpravidla ozbrojena i jednim
granatometem M79 raze 40mm.

V pozdéjsim obdobi obdrzel kazdy eskortni automobil rovnéz radiostanici AN/VRC-46 nebo AN/VRC-47 a prenosnou péchotni radiostanici AN/VRC-25.

Od zacatku davaly osadky mnoha eskortnim vozidlim individualni bojova jména, ktera psaly na korby a dopliiovaly adekvatnimi ilustracemi. Nakonec se stalo
pravidlem, Ze kazdy gun truck mél na bocich napsan svij vlastni nazev.
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Gun truck s nastavbou z nepojizdného OT M113

Z pocatku byl jeden eskortni automobil pridélovan ke 20-30 transportnim automobildm, ¢asem se tento pomér zménil a jeden gun truck pripadal na 10
transportnich automobild.

Vyzbrojené eskortni automobily zaujimaly rizna mista v konvoji, ale na rozdil od béznych nakladnich automobill mohly ménit své pozice podle odhadu
mozného ohrozeni a popojizdét dopredu nebo se pozdrzet vzadu kvili vyrovnani rozestupl mezi jednotlivymi vozidly a varovani ridi¢G a vojakd v normalnich
automobilech. Osadky gun truckd byly neustale v pohotovosti, aby vcas zaregistrovaly nebezpeci a mohly na né ihned reagovat. Jakmile doslo k napadeni
konvoje, vyrazily na misto stretu a poskytly bojujicim palebnou podporu, jez byvala srovnatelna s palebnou silou pési roty.

Eskortni nakladni automobily se az necekané dobre osvédcily a byly pouzivany do roku 1972, kdy americka vojska zacala Vietnam postupné opoustét. Jejich
prestavby neprobihaly na oficialni objednavku ani podle organizacnich smérnic, ale byly provadény rovnou v polnich dilnach dopravnich jednotek, coz se
ukazalo jako nejpraktictéjsi reseni. Po skonceni valky ve Vietnamu zmizela tato vozidla z vyzbroje, ponévadz v koncepci eventualniho konfliktu mezi
Severoatlantickou alianci a Varsavskou smlouvou se s podobnym druhem techniky nepocitalo. Toto zanedbani se vymstilo zvlasté na zacatku vojenskych operaci
v Iraku, pri nichz by byly gun trucky velice uzitecné, ponévadz standardni vyzbroj na béznych automobilech mnohdy nestacila a vojenské transportni kolony
zaznamenaly znacné ztraty.

TTD automobilu M35A1

Hmotnost:
Celkova: 10,68 t
S navijakem: 6,14 t

Osadka:
2 osoby

Rozméry:

Celkova délka s navijakem: 7 070 mm
Délka podvozku: 3 910 mm

Sirka: 2 480 mm

Vyska s kryci plachtou: 2 840 mm
Vyska po Usti vyfukové roury: 2 580 mm

Hnaci soustava:
Vicepalivovy radovy Sestivalec Continental LDS-427-2 o vykonu 97 kW (130 koni)
Prevodova skrin Spicer 3153 (5 rychlosti vpred +2 vzad)

Palivo:

Motorova nafta / letecky petrolej / benzin
Zasoba: 190 |

Spotreba na silnici 21 1/100 km

Dojezd: 640 km

Podvozek:
Na predni napravé jednoducha rizena kola s vypinatelnym nahonem
Na dvou zadnich napravach zdvojena hnana kola

Vyzbroj:
Zakladni verze M35 nevyzbrojena
Cast vozidel ve vojenskych polnich dilnach ve Vietnamu vyzbrojena riznymi zbranovymi systémy

Vykony:

Maximalni rychlost: 93 km/h
Nosnost na silnici: 4,54 t
Nosnost v terénu: 2,27 t

Zdroj:

Amercom SA
internet
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