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"jeep" Willys MB/Ford GPW

TTD vozidla Willys MB

Hmotnost: 1 060 kg.

Osadka: 1+3 osoby.

Délka: 3 359 mm .

Sirka: 1 575 mm.

Vyska: celkova 1 772 mm, se sklopenym prednim oknem 1321 mm.

Svétla vyska podvozku: 222 mm.

Hnaci soustava: radovy zaZzehovy kapalinou chlazeny cCtyrvalcovy motor Willys Model 442 ,,Go Devil"o objemu 2. 199 kubickych cm a vykonu 40,3 kW (54 koni)
pri 3 600 ot/min

prevodova skrin Warner T-84J (3 rychlosti vpred, 2 vzad), redukcni prevodovka Dana Spicer 18 (dvourychlostni)
jednokotoucova sucha spojka.

Palivo: olovnaty benzin, zasoba 56,8 |

Maximalni rychlost na silnici: 105 km/h.

Dojezd na silnici:

350 km pri 56 km/h

186 km pri 80 km/h.

Vyzbroj:

standardné bez vyzbroje

alternativné lehky kulomet raze 7,62 mm nebo velkorazni kulomet raze 12,7mm .
Podvozek:

nahon 4 x 4

jednoducha kola o rozmérech 6,00 x 16 s nizkotlakymi pneumatikami

predni kola rizena

odpruzeni listovymi pery s olejopneumatickymi tlumici

hydraulické brzdy

pomocna brzda na zadni kola

rozvor naprav 2034 mm

rozchod kol 1245 mm

Spojovaci technika: zakladni radiostanice SCR-193.
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Od roku 1914, kdy parizské taxiky pomohly Francouzim zastavit postup Némcu na rece Marné, se automobily staly nezastupitelnymi ucastniky vsech valecnych
konfliktd. V dalSich letech pouzivaly armady predevsim nakladni automobily, zatimco mensi vozidla pouzivana spojarskymi a Stabnimi Utvary zUstavala v jejich
stinu. Automobily upravované z civilnich verzi se ve tricatych letech staly relativné levnymi dopravnimi prostredky zvysujicimi mobilitu nékterych druhi vojsk.
Vétsina téchto konstrukci vSak neméla nahon na vsechna kola, coz omezovalo jejich jizdni schopnosti v terénu.

Skutecné terénni automobily se zacaly objevovat az ve tricatych letech a na zacatku druhé svétové valky. Jeden z nich se natrvalo zapsal do historie vojenské
dopravy a nezanedbatelnou mérou prispél ke kone¢nému vitézstvi Spojencu. Jeho prezdivka jeep se stala synonymem pro vSechna lehka terénni vozidla s
nahonem 4 x 4 a dalo by se rici, Ze na zemi sehral podobnou roli jako letadlo C-47 ve vzduchu.

Ackoliv jiz pred druhou svétovou valkou prosel automobilovy primysl ve Spojenych statech prekotnym rozvojem a vyrabél siroky sortiment motorovych vozidel,
americka armada se nadale do znac¢né miry spoléhala na transport pomoci koni. Na modernizaci vojenské dopravy chybély finance a teprve zostrujici se situace
v Evropé vyrazné prispéla k zahajeni motorizace US Army. Americti vyrobci také pocitali s rozsahlym i objednavkami z Francie a Velké Britanie.

K prvnim pokusim o vybaveni vojska lehkymi motorovym i vozidly doslo na zacatku tricatych let dvacatého stoleti. V roce 1932 zkoumal Urad péchoty (Infantry
Board) moznost vyuzit po nalezité Upravé britské automobily Austin jakozto terénni dopravni prostredky, ale nakonec bylo rozhodnut o zavést ve velkém poctu
motocykly. Nicméné tato jednostopa vozidla méla omezené moznosti pohybu v terénu, nebyla vhodna k prepravé naklad(i a nemohla se stat ani nosi¢i lehké
vyzbroje. Vysledkem jednoho z pokusu o navrzeni stroje vyhovujiciho potfebam armady byl kulometny automobil Howie Machine-Gun Carrier postaveny
kapitanem Robertem G. Howiem a nadrotmistrem (Master Sergeant) Melvinem C. Wileym v péchotni skole ve Fort Benningu. Prototyp dokonceny v dubnu 1937
a prezdivany Belly Flopper (placak) mél velmi nizky podvozek, coz omezovalo jeho praktické vyuziti. Nakonec se armada rozhodla vyuzit konstrukci jiz
vyrabénych nakladnich automobilti o nosnosti 1,5 t a s nahonem 4 x 4 ke stavbé pickup( o nosnosti 0,5 t a rovnéz s nahonem 4 x 4. Konkrétni pripravné prace
byly zahajeny v roce 1938. Automobily uvedené velikosti byly povazovany za uzite¢néjsi, a predevsim vyrobné i provozné lacinéjsi. Soucasné byl vznesen
pozadavek na automobil o hmotnosti kolem 450 kg, ktery mél byt pouzivan jako kuryrni vozidlo pésich prapord, transportér tézké vyzbroje na Urovni rot nebo
jako vozidlo pro velitele rot a cet.

Armadni zasobovaci irad QMC (US Army Quartermaster Corps) uskutecnil v roce 1940 testy lehkého osobniho automobilu vyrobeného firmou American. Bantam
Company. Prestoze tento stroj nesplnoval armadni pozadavky, poslouzil jako impuls k zahajeni priprav na zkonstruovani vhodného vozidla. Dalsi etapou priprav
bylo spojeni podvozku firmy Bantam s vozidlem nyni jiz majora Roberta Howieho, jemuz byl svéren celkovy dohled nad projektem. Ke stanoveni optimalnich
parametr( byly pri poCatecnich testech pouzivany podvozky béznych osobnich automobild. Nasledné se armada rozhodla pro vozidlo o hmotnosti neprekracujici
544 kg, s rozvorem 1905 mm a nahonem 4 x 4. Mélo byt vyzbrojen o kulometem raze 7,62 mm na teleskopickém podstavci. O vozidlo projevily znacny zajem
Utvary péchoty, coz se promitlo v objemu prvni objednavky na 40 zkusebnich exemplara. Sest z nich mélo byt dano k dispozici iradu péchoty a ostatni
zkusebnimu pluku pésiho vojska. Dal Sich dvacet kusi mélo byt dodano jezdectvu a deset kust si objednalo polni délostfelectvo.

V této fazi vyvoje padl navrh, aby vSechna kola byla fizena, avSak QMC tuto moznost odmitl jako financné nakladnou a zbytecné zvysujici riziko poruchy tézko
opravitelné v polnich podminkach. JelikoZ vozidlo mélo byt zkonstruovano pod dohledem QMC, byl Ukol zakonité zadan podrizenému armadnimu technickému
stredisku Fort Holabird v Baltimoru, kde méla probihat konec¢na montaz komponent( dodanych firmou Bantam. Ve srovnani s predvadécim vozidlem byla
zavedena rada zmén. Firma Spicer méla dodat napravy pro nahon 4 x 4 a firma Continental Motors novou, podstatné vykonnéjsi pohonnou jednotku. Doposud
pouzivany motor Austin Seven o zdvihovém objemu 800 cm3 a vykonu 14,9 kW (20 koni) byl nahrazen novym motorem Continental BY4112 o objemu 1800 cm3 a
vykonu 33,6 kW (45 koni). Spousténi sériové vyroby vsak narazilo na byrokratické prekazky. Bantam byl maly podnik a (rednici pochybovali o jeho vyrobnich
kapacitach. Armadni zasobovaci odbor (Ordnance Department) pro vsechny pripady vyhlasil 27. kvétna soutéz na automobil o pohotovostni hmotnosti do 590 kg
a uzitkové hmotnosti 272 kg. Pri nahonu 4 x 4 méla byt vSechny kola fizena. Rozvor naprav nemél presahovat 2 032 mm a rozchod kol | 194 mm pri svétlosti
podvozku 165 mm. Technické specifikace byly rozeslany do 135 americkych automobilek. Prototypy mély byt predstaveny do 49 dn( a béhem dalSich 26 dn(
mél kazdy z ucastnikll soutéZe vyrobit 70 automobilu, z toho osm se vsemi koly Fizenymi. Odpovédély vsak pouze dvé nevelké firmy - American Bantam, ktera
jiz na takovém vozidle pracovala, a Willys-Overland.

Bantam MKk. Il BRC-60

Smlouva s firmou Bantam byla podepsana 25. cervence 1940 a prvni exemplar pod oznacenim Bantam Reconnaissance Car Model 60 byl predan k otestovani 23.
zari 1940. Automobil dorazil na zakladnu Port Holabird po vlastni ose, coz bylo zadokumentovano jako soucast testd. Prvnim problémem, jenZ vysel najevo,
bylo prekroceni pozadované pohotovostni hmotnosti. Vyrobce se snazil dokazat, ze pri soucasné technologii je dosazeni tak premrsténych parametrd nemozné.
Zastupci pésiho vojska trvali na dodrzeni hmotnostniho limitu, avsak ddstojnici z QMC uznali argumenty producenta.

V prubéhu intenzivnich testl byly odhaleny konstrukéni chyby, které mély byt odstranény na vozidlech predvyrobni série. Podle smlouvy mélo mit osm
exemplaru fizena téz kola na zadni napravé. Tento model dostal oznaceni Mark Il. Vozidlo povazované za terénni prizkumny automobil ziskalo vcelku priznivé
ohodnoceni, mélo byt prijato ozbrojenymi silami a chystala se jeho sériova vyroba. Posledni z objednanych kust byl expedovan 17. prosince 1940. Projevily se
vsak predpokladané problémy s omezenymi vyrobnimi kapacitami podniku Bantam, ktery ve skromnych provozech zaméstnaval priblizné 500 lidi. Jiz drive vsak
projevila zajem o vyrobu terénniho automobilu firma Willys, posléze se pridala také firma Ford Motor Company a ze strany QMC byly obé nabidky ochotné
prijaty. Od té chvile byly pochopitelné nejvétsi nadéje vkladany do Fordovy spolecnosti, ktera méla dominantni postaveni na americkém automobilovém trhu a
disponovala velkym kapitalem, zatimco mali producenti byli zavisli na financni pomoci vlady Spojenych stat(. Firma Bantam nebyla s novou situaci spokojena a
chtéla ziskat vyhradni pravo na vyrobu svého automobilu. Pocitala se znacnymi vladnimi Gvéry a s podporou vojenskych kruhu.
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Po ukonceni testu se armada chystala objednat sérii 1500 automobil( k provoznim zkouskam. Realizace objednavky nebyla jednoducha, ponévadz problémy s
dodavkami oceli komplikovaly vyrobu pohanénych naprav firmy Spicer a mnoha dalSich soucastek. Predstavitelé QMC se rozhodli rozdélit objednavku mezi dva
nebo tri vyrobce, protoze do poloviny roku 1941 se planovala vyroba az 11800 vozidel, coz absolutné presahovalo moznosti jedné malé tovarny. V té dobé se
podarilo definitivné presvédcit zastupce armady, aby akceptovali zvysenou hmotnost vozidla.

Automobil Mark Il firmy Bantam mél velmi jednoduchou karoserii bez dveri. Blatniky kryly pouze predni kola, kdeZto zad ni byla umisténa ve vykrojich

karoserie. Kryt motoru byl vpredu zaoblen a chladi¢ byl kryt prutovou mrizkou. Jediné okno vpredu bylo sklapéci. Vozidlo mélo hmotnost asi 980 kg a jeho
vyzbroj tvoril kulomet Browning raze 7,62 mm.

Bantam BRC-40

BANTAM y¥xy
#280-2-y1 H@o

Otazka velkovyroby armadniho terénniho automobilu kategorie 0,25 t byla ve Washingtonu tak dlouho probirana, ze plvodni plany nakonec nebyly
realizovany. Generalni stab US Army podporoval nazor péchoty a trval na firmé Bantam coby monopolnim vyrobci, zatimco poradni komise narodni obrany
(National Defense Advisory Commission) stala na strané QMC. Levicova média samozrejmeé kritizovala favorizovani velkokapitalu. Nakonec byl dohodnut
kompromis a v listopadu 1940 byly podepsany tfi stejné smlouvy se vsemi tfemi vyrobci na dodavky 1500 automobill od kazdého z nich. Podle planu mély byt
prvni automobily predany armadé v dubnu az kvétnu 1941. Planovany termin vsak nebyl dodrzen kvdli stavce v podniku Spicer. Nasledkem toho mohla firma
Bantam zahajit dodavky az 26. cervna.

Na novém modelu terénniho automobilu pod oznacenim BRC-40 byl kryt chladi¢e zménén z oblého na plochy, by la zesilena konstrukce ramu podvozku a
zvétsena kola, nicméné predni reflektory zustaly nadale na blatnicich. Jelikoz QMC mél vyhrady vic¢i moznostem podniku, chtél cely kontrakt predat firmam
Willys a Ford, tim spise, Ze ani vzajemné srovnani vsech tri konstrukci nevyznélo ve prospéch modelu BRC-40, lepsi byl pouze jeho ridici mechanismus. Naopak
velkym nedostatkem byly vyrobni naklady, a tak se nakonec podnik Bantam do sériové vyroby automobilu ,,1/4 truck 4x4" nezapojil. Navzdory vSem potizim
dokazal v roce 1941 vyrobit2 572 exemplard modelu BRC-40, ale z toho pouze 1422 kus( na vladni a armadni objednavky. Pozdéji vyrabél vyhradné privésy pro
oba konkurenty a nékteré soucastky pro letectvo.

Willys ,,Quad”
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Firma Willys predstavila svou konstrukci nazvanou ,,Quad " teprve 11. listopadu 1940 cCili 120 dn( po vyhlaseni soutéze, nicméné trest za zpozdéni byl jen
symbolicky - po jednom dolaru za kazdy den. Pro testy byly pripraveny dva prototypy. Zvnéjsku ,,Quad" napadné pripominal prototyp firmy Bantam a v jistém
smyslu byl kopii téze koncepce. Rozdil spocival v tom, ze jeho konstruktér Delmar ,,Barney” Roos bedlivé sledoval vyvoj konkurencniho modelu a snazil se
eliminovat jeho hlavni nedostatky. Predevsim se prilis nesnazil dodrzovat hmotnostni omezeni, coz mu umoznilo pouzit masivni ram a silny motor Willys 441
Americar o vykonu 40,3 kW (54 koni). Ponévadz takto zkonstruované vozidlo vazilo vice nez tunu (samotny motor byl tézsi o 23 kg), byl nucen hledat jiné
moznosti, jak snizit hmotnost na limit 978,5 kg. Z automobilu byly odstranény veskeré drobnosti, jez byly uznany za zbytecné, a dokonce i barva. Nékteré
soucastky byly vyrobeny z vysokojakostni oceli, coz také umoznilo snizit jejich hmotnost.

Automobil ,,Quad” mél témeér stejnou zaoblenou predni ¢ast masky motoru a identickou prutovou mrizkou. Odlisné byly hlubsi predni blatniky. Svétlomety byly
umistény vyse a chranény ochrannou mrizkou. Dvere byly jinak vykrojeny a predni sklo bylo jednodilné. Novinkou byla téz skladaci platéna strecha nad
kabinou. Nejveétsim trumfem tohoto vyrobku ovsem byla jeho cena. Automobil firmy Willys stal 648,74 dolaru, zatimco automobil firmy Bantam 788,32 dolaru a
automobil firmy Ford 782,59 dolaru.

Ford ,,Pygmy"
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Automobilové impérium Ford Motor Company predstavilo 23. listopadu 1940 tri prototypy vlastni konstrukce nazvané ,,Pyg my". V automobilu byla pouzita rada
technickych reseni okopirovanych z konkurencnich projektd. Hlavnim rozdilem bylo kvalitnéjsi a ucinnéjsi odpruzeni a pouziti motoru Fordson Model N o
zdvihovém objemu 1900 cm3 a vykonu 34,3 kW (46 koni) s trirychlostni prevodovou skrini z modelu Ford A. Ve srovnani s konkurenci mél Ford ,,Pygmy"
hranatéjsi konstrukci karoserie, ktera se stala vzorem pro pozdéjsi unifikované vozy.

Unifikace
Obé firmy, Willys i Ford, pripravily po ¢astecnych Upravach nové verze svych prototypl a zahajily pripravy na vyrobu prvni série v poctu 1500 kust. Zminéna
stavka v podniku vyrabéjicim napravy vsak zpUsobila zdrzeni, takze firma Ford mohla prvni sériovy exemplar odevzdat 19. kvétna a firma Willys az 4. srpna.
Jako reakce na dalsi vyhrady zastupctl pésiho vojska byl v ¢ervnu 1941 na zakladné Fort Benning uskutecnén jesté jeden test vzorovych exemplaru Ford GP i
Willys MA. Podstatné lépe pri ném uspélo druhé z téchto vozidel. Automobil Willys MA mél vykonnéjsi motor, lepsi rychlostni skrin, silnéjsi ram podvozku a
ucinnéjsi chladic. Navzdory tomuto vitézstvi se méla vyroba rozbéhnout ve vsech trech firmach, i kdyz armada z logistického hlediska chtéla dat prednost
pouze jednomu typu automobilu. To se projevilo pri dalsim kontraktu na vyrobu 16000 vozidel kategorie ,,1/4 ton truck 4x4". V jisté chvili se do soutéze
pokousela zapojit firma Checker Cab Manufacturing Company, avsak vojensti predstavitelé jeji nabidku kategoricky odmitli. Prestoze Urad rizeni vyroby OPM
(Office of Production Management) i armadni zasobovaci Urad QMC zastavaly odlisna stanoviska, nakonec dosahly urcitého kompromisu. Spocival v tom, ze v
budoucnu sice mély vozidlo vyrabét dvé az tri firmy, avsak z jednotnych komponentu.

Navzdory silnému odporu OPM prosadilo ministerstvo valky smlouvu s firmou Willys-Overland, jez byla podepsana 31. Cervence 1941. V kongresu sice doslo k
pokusu prosadit i kontrakt s podnikem Bantam, avsak skoncil nespésné. Snaha QMC uzavrit smlouvu s firmou Ford zase nenalezla podporu u predstaviteld
armady, které zaujala konstrukce Willys ,,Quad”. Vojsko také rozhodné odmitalo moznost provozovat dva rizné typy automobil( stejného Gcelu. Rozpory byly
ukonceny, kdyz koncem léta 1941 spolecnost Ford souhlasila s tim, ze bude vyrabét automobil podle projektu firmy Willys. Vyhradila si jen dil¢i zmény tykajici
se pouziti jiz nashromazdénych zasob soucastek. Jiné mély byt napravy, prevodové skriné a regulatory rychlosti. Willys se mezitim rozhodl prodat licenci vliadé
Spojenych statu, coz umoznilo presunout ¢ast vyroby do Fordovych automobilek. Jelikoz typy Willys MA a Ford GP vzbudily znacny zajem ve Velké Britanii i v
Sovétském svazu, bylo rozhodnuto poslat Spojencim cast jiz vyrobenych vozidel. Pro potreby americkych ozbrojenych sil mélo byt vyrobeno 15000 automobil(
Ford GP. Kontrakt se spolecnosti Ford byl naplanovan v fijnu a podepsan 7. prosince 1941.

Willys MA a Ford GP
Willys MA
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Zkratka v nazvu prvniho automobilu znamenala ,,Military“, tedy vojensky model A. Pismeno G v nazvu modelu Ford méla znamenat ,,Government " Cili vladni
objednavku a pismeno P oznacovalo osobni automobil s rozvorem 2 034 mm. Existuje vsak i jiné vysvétleni této zkratky jako ,,General Purpose” neboli
vSestranné vyuziti. Zato puvod slova jeep (dzip), které vstoupilo do historie motorismu, neni spolehlivé vysvétlen, ale existuji tfi etymologie nazvu. Jednou z
postavicek kresleného serialu o namorniku Pepkovi (Popeye the Sailor) bylo zviratko podobné psu, které bylo vzdy pripraveno pomahat a vzdy mluvilo pravdu.
Jmenovalo se Eugene the Jeep a lidé si je tak oblibili, Ze jeho jménem zacali oznacovat spolehlivého clovéka, ¢i dokonce vykonny stroj.
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1sketchtoday tumblr com ' by Keith McCaffety

A protoze se VOJakum novy automobil nesmirné zamlouval, zacali mu rikat Jeep Podle druhé verze jde o fonetické znéni zkratky GP (tedy dzi-pi), které bylo
opétovné zapsano jako jeep. Treti hypotéza za zdroj povazuje vyraz ,,jeep*, kterym vojaci oznacovali podivné vyhlizejici a nevyzkousené véci.

Poprvé byl tento nazev oficialné pou21t 16. brezna 1941. V letech 1941 a 1942 tak byl oznacovan spise automobil o nosnosti 0,5 t, zatim co mensimu vozidlu se
Fikavalo ,,son of jeep" nebo ,,baby jeep". UFedné obdrzel automobil oznaceni G-503.

Ve Velké Britanii bylo vozidlo znamo pod oznacenim Willys 5cwt 4 x 4 a nazvem ,,Blitz Buggy". Autorska prava na tuto obchodni znacku byla priznana firmé
Willys v roce 1947 pri soudnim sporu s podnikem Bantam.

Vyroba obou typu netrvala dlouho. Willys vyrobil 1 553 exemplari modelu MA podle plvodni objednavky a jesté v roce 1941 zahajil vyrobu novéjsiho modelu
MB. Objednavka prvnich 1500 kusu u firmy Ford byla jesté pred formalnim podpisem smlouvy zvysena o dalSich 966 standardnich automobilt Ford GP a 50
automobill se viemi Fizenymi koly - tedy celkem na 2 516 vozidel. Ve skutecnosti bylo v roce 1941 pouze na vladni objednavky vyrobeno 3 700 kus(, dokumenty
producenta vsak uvadéji 4456 kust. Je znamo, ze 1000 kusu bylo vyrobeno pro Cinu, 144 kust pro Velkou Britanii a Sest kusu pro Kanadu. Pokud slo o dodatecné
objednavky, dosahla by celkova vyroba 4 850 kusu. Rozdil mezi timto po¢tem a udaji spolecnosti Ford mohl vzniknout netplnou realizaci objednavky.

Nové verze: Willys MB a Ford GPW
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Konstrukce obou producentt byly v maximalni mire unifikovany. Pokud byly pouzivany rizné komponenty, byly alespon vzajemné zaménitelné. Nova zkratka
Willysu znamenala model ,Military B" a pismeno W v nazvu Fordu GPW znamenal,,Willys". Oba typy mély svétlomety zapustény do masky, coz bylo reseni
uplatnéné jiz ve Fordu GP. Willys MB mél radici paku premisténou ze sloupku volantu na konzolu mezi sedadly a rucni brzda byla premisténa z levé strany
volantu doprostred palubni desky. Vozidlo dostalo ucinnéjsi vzduchovy filtr, standardni armadni alternator 40 Ah, standardni akumulator a vétsi palivovou nadrz
na 56,8 I. Po zahajeni vyroby byl tlumic vyfuku premistén na levou stranu a pridany reflektory pro nocni jizdu. Model MB se zacal vyrabét v listopadu 1941 od
exemplare s ramem ¢. 100 000, do konce prosince bylo vyrobeno 7 629 kust a do brezna nasledujiciho roku bylo dokonéeno 25 808 vozidel. Takového objemu
vyroby mohlo byt dosazeno diky pridruzeni podniku Willys ke koncernu Daimler Chrysler.

Vyroba modelu GPW ve firmé Ford byla zahajena o néco pozdéji, a tak byl prvni exemplar jesté s motorem Willys expedovan az 2. ledna 1942. Od 15. ledna
byly do automobild montovany motory Ford. Do konce prvniho mésice vyroby bylo dokonceno pouze 77 kusl, ale jakmile se 13. Gnora rozbéh la pasova vyroba,
bylo jen do dubna vyrobeno 11 159 kusU. Pro srovnani lze uvést, Ze celkova vyroba némeckého ekvivalentu, popularniho terénniho automobilu VW 82
Kiibelwagen, cinila v letech 1940-1945 jen néco pres 50 000 kusu.

Oba typy automobilll se po celou dobu vyroby lisily v nékolika detailech. V modelu MB byla prvni pricka ramu za naraznikem vyrobena z ocelové trubky, v
modelu GPW z ocelového profilu U. Zadni Cast ramu MB byla vyztuzena profilem V, v GPW takova vyztuha nebyla. Sloupek kulometného podstavce na podvozku
MB mél ¢tvercovy prirez se zaoblenymi rohy,na podvozku GPW mél prarez kruhovy. Blok motoru v MB byl olivové zeleny, v GPW byl svétle Sedy. Cislo ramu MB
bylo umisténo nalevo od stfedu ramu na pocinovaném stitku, kdezto ¢islo ramu GPW bylo na jeho predni casti mezi tlumicem a Uchytem brzdovych trubicek a
do brezna 1942 se pouzivaly Stitky mosazné.

V roce 1941 vyrobily tfi firmy na vladni objednavky celkem 15401 automobil( kategorie ,, 1/4.ton truck”. Objem vyroby v nasledujicich letech:

Willys MB:

1942 - 83739 kusu,

1943 - 91955 kusu,

1944 - 108806 kusu,
1945 - 56 720 kusu.

Ford GPW:

1942 - 88987 kusu,
1943 - 80 721 Kkusu,
1944 - 73 262 Kkusu,
1945 - 34 908 Kkusu.

Firma Willys vyrobila celkem 348 849 kus( modelu MB a firma Ford celkem 277 878 kus( modelu GPW. Spolecné s produkci firmy Bantam bylo vyrobeno celkem
634 569 terénnich automobild Jeep. Firma Ford kromé toho vyrobila 12774 automobil( obojzZivelné verze GPA (Amphibious), 5033 kusu v roce 1942 a 7741 kusU
v roce 1943, takze celkovy objem vyroby vozidel této konstrukce dosahl 647 343 kusu. Spojencum bylo dodano 187 083 automobilt (182 597 kust pozemni
verze a 4486 kus( obojzivelné verze) a 17199 privésu o nosnosti 0,25 t.

Jednotlivi odbératelé obdrzeli (pozemni verze /obojzivelna verze /privés):
Velka Britanie - 104 430 kusu /852 kust /1 1952 kusu,

Sovétsky svaz - 49 250 kust /3 520 kusl /2 kusy,

Kanada - 8 200 kus( /22 kusu /554 kusu,

Francie - 9 736 kusu /24 kust /3007 kusu,
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Cina - 6 944 kust /40 kusG /1 204 kusU,

Latinska Amerika - 2 977 kusu /22 kust /430 kusu,

dalsi staty - 1 060 kust /6 kust /50 kusu.

V pripadé Francie neni zapocitano nahrazovani bojovych ztrat ze zasob US Army.

Zmény zavedené v prubéhu vyroby

V prosinci 1941 bylo zmenseno proskleni predniho okna a rozsiren plech v jeho spod ni Casti. V Unoru 1942 byla hranata palivova nadrz vyménéna za zaoblenou,
do vybavy byly pridany prirucni skrinka s naradim a hasici pristroj pod sedadlem ridic¢e, byl modifikovan ram podvozku a model MB dostal standardni vojenské
pneumatiky. V breznu byla zavedena lisovana maska chladice z modelu GPW, vénec volantu z umélé hmoty zménil barvu z cerné na olivové zelenou a v modelu
GPW byl upraven podvozek. Od stejného mésice se zacaly pouzivat dvoudilné rafky Combat a zasuvky k pripojeni elektroinstalace. V dubnu 1942 byla v modelu
MB zménéna dvirka prirucni skrinky. V kvétnu byla okrouhla vyfukova roura kvuli zvyseni svétlosti nahrazena ovalnou a do levé pruznice byla pridana dalsi
listova pruzina pro lepsi udrzeni sméru pri brzdéni. V cervenci 1942 byl ze zadni strany karoserie odstranén vyrazeny napis Willys, na zadni tazny hak byl pridan
cep a dvé oka k upevnéni bezpecnostniho retézu privésu, na levy blatnik byl umistén svétlomet pro jizdu pri zatemnéni (byval montovan uz i v drivéjsich
exemplarich) a model GPW dostal drzak na zasobni kanystr. V srpnu 1942 byla v modelu GPW vyménéna gumova manzeta radici paky za kozenou a byl také
odstranén vyrazeny nazev typu. V zari 1942 bylo gumovo-drevéné upevnéni strisky v modelu MB nahrazeno drevenym a novy volant nemél gumou potazené
paprsky, do obou modell pak byla namontovana nova palivova nadrz s lepsim odvétranim a sitkem v nalevce. V prosinci 1942 byly v modelu MB aplikovany nové
tlumice, v nasledujicim mésici byl zaveden tripolohovy prepinac namisto spinaci skrinky na klic a byla pridana skrinka na radiostanici. Od brezna 1943 se do
modelu MB zacal montovat drzak na zasobni kanystr a cervené zadni odrazky byly snizeny na Uroven zadnich svétel. V srpnu 1943 byla zesilena zadni cast
karoserie, aby nedoslo k jejimu poskozeni pri zavéseni zasobniho kanystru. V zari byl zménén sklapéci mechanismus predniho okna, v fijnu bylo zjednoduseno
uchyceni rezervniho kola a v listopadu byly namontovany nové maznice. V prosinci 1943 byly do modelu MB pridany odpruzeny podstavec pod radiostanici a
lékarnicka pro po skytnuti prvni pomoci pod sedadlo spolujezdce. Od stejného mésice zacaly oba modely dostavat novou karoserii vyrabénou spolecnosti
American Central Manufacturing Corp. a na predek vozidla bylo pridano pripojné zarizeni umoznujici spojeni dvou automobil( k tazeni polni houfnice raze 105
mm. Od ledna 1944 byl na maznice pridavan kryt. V breznu bylo instalovano zarizeni umoznujici v polnich podminkach na vozidlo namontovat maly navijak a
prislusenstvi umoznujici provoz za nizkych teplot, které se skladalo z pridavného topeni, foukani teplého vzduchu na okno, kryt( uzavirajicich vnitfek kabiny a
zarizeni na zahrivani motoru pred nastartovanim. Byly uzivany také decky na chladice a kryty motoru. Od Cervna 1944 patrila k vybavé rucni pumpa k pripadné
dekontaminaci a v Unoru 1945 byl odlévany tazny hak nahrazen valcovanym.

Automobily prvnich sérii mély jediny stérac ovladany ruc¢né, v dalsich sériich bylo pouzivano po dvou manualnich stéracich a v poslednich uz byly stérace
pohanény podtlakem vzduchu ze saciho potrubi. Bylo instalovano rovnéz velice skromné calounéni. Pod sklopnym ramem okna byl upevnén drzak na pusku. Bylo
vyvinuto téz zafizeni umoznujici spousténi vozu z vysadkovych ¢lunt do vody s hloubkou do 0,5 m. Automobily poustni verze obdrzely pridavnou nadrz na vodu
do chladic¢e. Néktera vozidla byla vybavena kompresorem pohanénym klinovym remenem motoru

Modifikace

Obojzivelna verze

V prosinci 1941 zahajila firma Marmon Herrington vyvoj obojzivelné verze pod oznacenim QMC-4 s vyuzitim komponent( modelu MA. Rovnéz typy oznacené GPA
(Amphibious = obojzivelny). Konstrukce GPA by la lepsi a v dubnu 1942 bylo rozhodnuto zahajit sériovou vyrobu. Tato vozidla neoficialné nazyvana seep (sea
jeep =morsky jeep) byla pouzita v listopadu 1942 pri vylodéni v severni Africe. Vozidlo se vSak na mori neosvédcilo a bylo vhodné nanejvyse k preprave pres
klidné reky s povlovnymi brehy. Cast automobil( GPA byla predana Spojencum.

Odlehcené verze

"Jeeplet”
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Na zacatku roku 1943 byly testovany dva vozy verze MB-L o hmotnosti snizené na 754 kg. Tohoto odlehceni bylo dosaZzeno za cenu odstranéni rady soucasti
vybavy a zeslabeni konstrukce, v provoznich podminkach vsak vozidlo nevykazovalo v podstaté zadné zlepseni, proto byl dalsi vyvoj ukoncen. Existovaly téz dva
prototypy verze WAC (Willys Air Cooled) s centralné umisténym, vzduchem chlazenym motorem o vykonu 17,9 kW (24 koni) z motocyklu Harley-Davidson.
Vozidla této lehké verze nazyvané ,Jeeplet” vazila 448 kg. Ve fazi vyvoje zlstal automobil Willys JBC (Jungle Burden Carrier = tropicky nosi¢ nakladu) tvoreny
jen plosinou se sedadlem ridi¢e a s hmotnosti redukovanou na pouhych 254 kg. Pro potreby vzdusnych vysadkovych vojsk byly také rizné odlehcovany bézné
sériové automobily.

Spojarska vozidla

Vedle standardni radiostanice SCR- 193 byly do automobili montovany rovnéz pridavné radiostanice, napr. SCR-187, SCR-284 ¢i SCR-499. U obrnénych jednotek
se pouzivaly typy SCR-506, SCR-508, SCR-510, SCR-22, SCR-528 ¢i SCR-542, u délostreleckych jednotek typy SCR-608, SCR-610, SCR-619, SCR-628 ¢i SCR-694, u
pésich jednotek typy SCR-300. Ve vystroji US Army byly také radiostanice SCR-808, SCR-828 a VRC-1. Britové pouzivali vlastni radiokomunikacni techniku

Ozbrojené jeepy

V breznu 1941 byl na jeep instalovan prvni teleskopicky podstavec pro kulomety razi 7,62 mm nebo 12,7 mm. Pivodné mél oznaceni T47, po oficialnim prijeti
do vyzbroje byl preznacen na M31. Podstavec M31 se pouzival rovnéz pro vodou chlazeny kulomet. Celkem bylo na terénni automobily namontovano 31 653
takovych podstavcu. Od roku 1943 se montoval pred predni sedadlo spolujezdce také podstavec M48 pro kulomet raze 7,62 mm.

Jiz v roce 1939 vznikl prototyp automobilu T2, kdyz byl na vz Bantam BRC-40 instalovan protitankovy kanon M3 raze 37 mm strilejici dozadu; varianta T2E1
nesla kanon strilejici dopredu. Na zacatku roku 1941 vznikl z iniciativy 2. jizdni divize dalsi prototyp automobilu Bantam BRC-40 s protitankovym kanonem M3
raze 37 mm, ktery prosel porovnavacimi testy s automobily T2, T2E1 a Dodge. Jeho sériova verze pak dostala oznaceni M6 37 mm GMC. Testovana byla rovnéz
vozidla T14 (dva kusy) a T14A (pét kusut) na podvozku MB prodlouzeném o jednu napravu. Koncem valky se na jeepy montovala bezzakluzova déla razi 57 mm a
75 mm nebo minomety raze 107 mm. Probihaly téz pokusy s rampami pro nerizené rakety raze 114 mm, zatimco v Rudé armadé byly na jeepy montovany
sovétské raketomety pro strely RS-82.

Obrnéneé jeepy

124

V roce 1941 byly na polygonu v Aberdeenu testovany zpusoby pancérovani terénniho automobilu, avSak zna¢né zvyseni hmotnosti omezovalo bojové vyuziti
takového vozidla. Improvizované pancérové stity vsak na jeepech jejich osadky pouzivaly béhem bojl v Ardenach. Na zacatku roku 1942 byl na podvozku T14
postaven prototyp obrnéného prizkumného vozidla Willys T24.

Superjeep
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V roce 1943 vznikl automobil Willys MT-TUG 6 x 6, coz byl o jednu napravu prodlouzeny model MB. Model MT nebyl zarazen do sériové vyroby, zato byl v roce
1944 vyroben typ MLW-4 s nahonem 4 x 4, ale s prodlouzenou karoserii. Ani tento automobil se nedostal do sériové vyroby, timto zptusobem vsak byla
upravovana néktera sériova vozidla v opravarenskych dilnach.

Sanitni vuz

Americka sanitni verze mohla prevazet dvojici nositek na kapoté motoru a druhy par nad zadnimi sedadly. Britska verze méla nad kabinou leseni, na které bylo
mozno polozit dvoje nositka.

Uskutecnily se téz pokusy s polopasovymi vozidly T-28, T-29 a T-29E1 s pasovym mechanismem na zadni napravé. Snad nejpodivnéjsi verzi byl létajici jeep
postaveny v roce 1943konstruktérem Raoulem Hafnerem ve Velké Britanii. Na korbu byly pridany preklizkové ocasni plochy s kormidly a vztlakovou silu

obstaraval rotor podobné jako u autogyry. Na rozdil od virniku vSak nemélo vozidlo nazvané Rotabuggy taznou ani tlacnou vrtuli, proto mohlo létat pouze ve
vleku za letadlem.

“Rotabuggy”
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Po valce pokracovala vyroba verzi odvozenych od modelu MB. Bylo vyrobeno celkem 61 423 kusu verze M38 (MC), 101 488 kus( verze M38A1 (MD), 155 494 kusU
verze M606 (CJ-3B) a 6 500 kusl verze M170. Kopie automobilu Willys MB se vyrabély ve Francii jako Hotchkiss M 201 VLTT (465 + 27628 kus() a v Sovétském
svazu jako GAZ-67B (92 843 kusu).

Jeep v Ceskoslovenské armadée

Terénni vozidla Ford GPW nebo Willys MB s ndhonem 4x4 v tabulkovém poctu 79 kust méla ve vyzbroji Ceskoslovenska samostatna obrnéna brigada prakticky ve
vSech svych Gtvarech. Pouzivala se jako vozy velitell, pro odvoz ranénych a pro dopravni sluzbu oddilu polniho Cetnictva. Blize neureny pocet jeepd mél ve
vyzbroji i 1. ¢eskoslovensky armadni sbor v SSSR, obvykle také jako vozy velitell. Vétsina jich zustala ve vyzbroji armady az do poloviny padesatych let, kdy
byla pro nedostatek nahradnich dil( vyrazena.

Zdroj:

Amercom SA
internet
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