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Obrnény automobil Lancia IZ/IZM

Italské obrnéné automobily do roku 1918

Prestoze na zacatku dvacatého stoleti nepatrila Italie mezi industrialni velmoci, v nékterych odvétvich tézkého pramyslu drzela krok se svétovou Spickou.

Tykalo se to zejména primyslu automobilového, ktery se stal tradi¢ni italskou specializaci. V jeho vyrobnich planech pochopitelné nemohla chybét ani bojova
vozidla.

Ackoliv se prvni pomérné improvizovana kolova obrnéna vozidla objevila ve Velké Britanii v dobé burské valky, rodistém specializovanych obrnénych automobilt
se stala Italie. V této zemi byla navrhovana a vyrabéna motorova vozidla chranéna pancirem a vyzbrojena kulomety.

Vyrobcem prvnich bojovych vozidel byla automobilka Fabbrica Automobili Isotta Fraschini z Milana. Po svém zaloZeni v roce 1900 montovala tato firma nejprve
automobily Renault, ale od roku 1903 zahajila vyrobu vlastnich modelt a béhem nékolika let ziskala renomé jako vyrobce luxusnich osobnich automobild. Z
iniciativy konstruktéra Giustina Cattanea a pod jeho dohledem nechal podnik v roce 1911 vyrobit na své naklady dva obrnéné automobily podobné konstrukce
liSici se pouze dilc¢imi technickymi detaily. Byla to vozidla o hmotnosti kolem tri tun vyzbrojena dvéma kulomety. K jejich pohonu slouzil zazehovy motor o
vykonu 73,5 kW (100 koni), ktery jim mél zajistit maximalni rychlost az 60 km/h. Vhodnost téchto stroju méla byt otestovana v realnych bojovych podminkach,
proto byly ve druhé poloviné roku 1912 dopraveny do severni Afriky, kde se zucastnily boji mezi Italii a Osmanskou Fisi.
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Obrneny automobil Isotta Fraschini z roku 1911

V podstaté ve stejné dobé vypracoval délostrelecky arzenal v Turiné na zadost italské armady projekt obrnéného automobilu na podvozku nakladniho
automobilu Fiat. Také toto vozidlo, Autoblindata Fiat mod. 1912, bylo vyrobeno jiZ v roce 1912. Byl vsak pouzit pomérné silny pancir, coz neimérné zvysilo
celkovou hmotnost stroje, a v dusledku toho snizilo jeho rychlost a zhorsilo jizdni vlastnosti. Pravdépodobné byl i tento obrnény automobil otestovan na bojisti
italsko-turecké valky. Uvadi se, ze béhem boji o Benghazi disponovali jednim improvizovanym obrnénym automobilem rovnéz turecti obranci.
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Obrnéeny automobil Fiat modello 1912 |

Projekt Giustina Cattanea zaujal dalsi automobilku se sidlem v Milané - Automobili & Velocipedi Eduardo Bianchi. Tato firma vyrobila v roce 1913 podobny
obrnény automobil, avsak novy vyrobce se neomezil na pouhé okopirovani cizi konstrukce a zavedl mnoho vlastnich Uprav. Charakteristickou soucasti vozidla
Autoblindata Bianchi mod. 1913 byla valcova véz s kulometem. Predni kola méla plné plechové disky, na zadni napravé byla kvdli snizeni tlaku na podlozi
namontovana zdvojena kola. Jelikoz tloustka pancife nikde nepresahovala Sest milimetrd, vazilo celé vozidlo jen néco pres tfi tuny, takze mélo velmi dobrou
pohyblivost. Bylo pohanéno zazehovym ctyrvalcovym kapalinou chlazenym motorem o 22 kW (30 koni) a dosahovalo maximalni rychlosti az 46 km/h, pritom s
délkou 4 500 mm, sSirkou 1800 mm a vyskou 2 500 mm nebylo ani prilis velké. Obrnény automobil mél ctyrclennou osadku a jeho vyzbroj tvorily dva kulomety
Vickers italské verze raze 6,5 mm. Naklady na jeho vyrobu uhradilo mésto Milan, které jej nasledné darovalo armadé. Také toto vozidlo se dostalo do severni
Afriky, kde bylo bojové nasazeno proti oddilim arabskych rebell. Jeho konstrukce na nékolik let ovlivnila dalsi vyvoj italskych obrnénych vozidel.

- brne'ny auomobil Bianchi modello 913

Zacatek prvni svétové valky zastihl italskou armadu v relativné priznivé situaci. Prechodna neutralita ji teoreticky poskytovala moznost seznamit se s
prednostmi i vadami zbranovych systému pouzivanych valicimi stranami a zkonstruovat optimalni vlastni vyzbroj. V oblasti bojovych vozidel Italové tento cas
vyuzili velmi dobre a jejich ministerstvo valky vénovalo zna¢nou pozornost vyvoji obrnénych automobill. Aby nedoslo k rozptyleni vyroby této techniky, byla
direktivné pridélena firmé Ansaldo. Za téchto okolnosti vznikl na svou dobu vynikajici obrnény automobil IZ.

Vedeni firmy Bianchi nicméné zastavalo nazor, ze jejich vozidlo z roku 1913 je natolik perspektivni, Zze ukoncit jeho dalsi vyvoj by bylo chybou, a proto v ném
pokracovalo. Vznikly dva projekty na jednotném vétsim podvozku, avsak liSici se konstrukci korby. Prvni varianta s motorem o vykonu 44 kW (60 koni) méla
otevreny bojovy prostor. Byla vyzbrojena dvéma kulomety, z nichz jeden byl upevnén nad okrajem korby a druhy v jeji zadni sténé. Druha varianta s motorem o
vykonu 55 kW (75 koni) méla uzavrenou karoserii a kulometnou vyzbroj v otocné vézi. Obé varianty dostaly pancérové chranic¢e pneumatik. Vpredu byla vozidla
vybavena nozem na pretinani zatarasl protazenym az nad kapotu motoru. Prejezd pres zakopy mély usnadnovat dva tramce tvorici v pripadé potreby
premosténi. Motor byl zepredu a shora kryt ohybanymi pancérovymi platy. Firma Bianchi se chystala spustit sériovou vyrobu stroje Autoblindata Bianchi mod.
1914, ale dokoncila pouze nékolik kusl, ponévadz italska armada dala prednost automobilu firmy Ansaldo-Lancia, jehoZ sériova vyroba jiz probihala.

Italské obrnéné automobily ziskaly dobrou povést, a tak o podvozky pouzivané pro tato vozidla projevili zajem také spojenci. V ramci licence byly tyto
podvozky vyrabény firmou Messers. Ch. Jarret & Letts Ltd. ve Velké Britanii. Na 30 specialné upravenych podvozcich Fiat 60 x 90 se zesilenou zadni napravou
typu Fiat 15ter a zdvojenymi zadnimi koly byly na ruskou objednavku postaveny obrnéné automobily s pancérovou nastavbou vyvinutou firmou Vickers, které
byly znamé jako Armstrong-Whitworth-Fiat. Tato vozidla, jez byla dodana mezi zarim 1915 a lednem nasledujiciho roku, byla odbératelem dale modernizovana.
Nasledné bylo pro IZorsky zavod v Petrohradu objednano 90 podvozku (dodano bylo 83 kustl), na které byla pancérova nastavba stavéna az na misté. Do 1. fijna
1917 bylo zkompletovano 16 exemplari a véetné produkce pro bolSeviky bylo vyrobeno celkem 74 téchto automobilll, v Rusku znamych také jako Fiat Izorskij.
Nékolik z nich ukoristila polska armada béhem polsko-sovétské valky v roce 1920.

Obrneny automobil Fiat Izorskij
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V dobé skonceni prvni svétove valky disponovala italska armada pomérné modernim autoparkem, ale jeji vozidla méla jeden vazny nedostatek, ktery byl ovsem
typicky pro vétsinu automobill z té doby. Slo o to, Ze vozy Ansaldo-Lan cia s jednou pohanénou napravou byly zavislé na silni¢ni siti. Pfesto vydrzely ve sluzbé
mnoho let a ¢ast vyrobenych vozidel obou verzi byla exportovana do zahranici. Byly pouzivany ozbrojenymi silami Afghanistanu, Albanie, Ceskoslovenska,
Madarska a Rakouska.

Obrnéné automobily z mezivalecného obdobi

Ponechani popsanych automobilll ve sluzbé neznamenalo rezignaci na vyvoj zcela novych vozidel. Rozsah prevazné teoretickych praci byl dost Siroky a v Gvahu
byly brany tri rozdilné koncepce. Podle prvni z nich méla pokracovat vyroba klasickych obrnénych automobild, ale s nahonem na vsechna kola. Po dle druhé
koncepce, kterou zretelné ovlivnily francouzské polopasové au tomobily Citroén-Kégresse, se mélo prejit na vyrobu vozidel s touto trakci, v nichz méla zadni
naprava pohanét pasovy podvozek. Treti koncepce rozvijela myslenku tzv. kolovych tanku cili bojovych vozidel s vyzbroji a pancérovanim typickymi pro tanky,
ale s podvozkem s velkymi koly originalni konstrukce. Jiz v roce 1924 predstavila firma Alfa Romeo S.p.A. prototyp polopasového obrnéného automobilu podle
francouzskych vzoru. Vozidlo mélo nicméné pod statné komplikovanéjsi konstrukci, ponévadz polopasovy nahon mél byt pouzivan pouze v terénu, kdezto na
silnici se mél automobil pohybovat vyhradné na kolech. Tento model dokonce vzbudil pozornost armady, ale nikoliv jako obrnény automobil, nybrz jako lehky
tahac.

Vedle na tu dobu avantgardnich projektu byly soustavné podporovany plany vyroby tradi¢nich obrnénych automobiltl vychazejicich z konstrukci, které se
osvédcily v nedavné valce. Nutnost jejich vyroby si vynutila situace v Libyi, kde se ani dlouho po vytlaceni tureckych vojsk nepodarilo potlacit ozbrojeny odpor
domorodych kmenu. Nejvétsi problémy méla italska kolonialni administrativa s hnutim rodu Senussit plsobicim v oblasti Fezzanu. K boji s témito a dalSimi
vzbourenci bylo v roce 1919 vyrobeno obrnéné vozidlo Terni Tripoli na podvozku lehkého nakladniho automobilu Fiat 15ter s nahonem 4 x 2. Mélo dvouclennou
osadku a bylo vyzbrojeno kulometem raze 6,5 mm umisténym v oto¢né vézi. Stroj vyrobeny v poctu 12 kusu byl uréen pouze k pouziti v koloniich, proto také
dostal nazev Autoblinda leggera tipo Libia (lehky obrnény automobil typu Libye). Dokonce nepatril ani do vojenské vyzbroje, ponévadz jej v letech 1926-1931
pouzivaly vyhradné kolonialni bezpecnostni Gtvary Policia Africana ltaliana.
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Obrneny automobil Fiat Terni Tripoli neboli Autoblinda leggera tipo Libia

V roce 1926 vyrobila stejna firma dalsi obrnény automobil se sklonénymi sténami korby, ktery je znam jako Autoblinda Nebiolo. Zkusebni vozidlo nemélo véz,
ale jeho konstruktéri Corni a Scognamiglio navrhli rovnéz verzi s oto¢nou vézi, v niz méla byt namontovana vyzbroj. Z financnich ddvod( vsak jejich projekt
nebyl realizovan.

Ze stejné doby, konkrétné z roku 1929, pochazi projekt podobného vozidla na podvozku tehdy oblibeného automobilu Fiat 501. V tomto pripadé byl kladen
duraz predevsim na snizeni vyrobnich nakladu. O tfi roky pozdéji predstavila milanska zbrojovka Breda projekt celkem moderniho obojzivelného obrnéného
automobilu typu AF. Nezachovaly se zadné informace o stavbé prototypl téchto automobill, takze s nejvétsi pravdépodobnosti skoncily oba ve fazi projektu.

Zvlastni kapitolou v historii italské obrnéné techniky byly tzv. kolové tanky projektované hlavné Ugem Pavesim, znamym konstruktérem rozlicnych tahacéu a
terénnich nakladnich automobilt. Jeho vozidla se vyznacovala velkymi koly s plnymi gumovymi obru¢emi na obou napravach. Pavesi, jehoz tahace si vydobyly
uznani na celém svété, se v roce 1924 rozhodl vyuzit svych zkusenosti ke stavbé bojovych vozidel. Vysledkem jeho prace bylo nékolik prototypl predstavenych
v roce 1926.

Jako prvni byl predstaven typ Pavesi P4, vyrobeny ve dvou vzajemné rozdilnych exemplarich. Prvni z téchto lehkych obrnénych automobill nesl oznaceni Pavesi
30, vazil 4,2 t a byl pohanén ctyrvalcovym motorem o vykonu 22 kW (30 koni) vyrobenym rovnéz firmou Pavesi. Osadka byla dvouclenna a vyzbroj tvoril
kulomet raze 6,5 mm umistény v otocné vézi. Pancérovani mélo tloustku do 6 mm a maximalni rychlost neprekracovala 17 km/h. Vozidlo bylo relativné nevelké
s délkou korby pouhych 4000 mm. Jeho charakteristickym znakem byla velka paprskova kola o priméru kolem 180 cm s gumovou bandazi se vzorkem
zlepsujicim jejich zabér. S tak velkym primérem kol, nahonem 4 x 4 a svétlou vyskou podvozku 750 mm se vozidlo mohlo pohybovat v terénu nesjizdném pro
bézné obrnéné automobily. Druhy exemplar pod oznacenim Pavesi 35 byl o néco vyssi a mél hmotnost 5 t. Po nékterych konstrukcnich Upravach hnaciho Ustroji
a pouziti motoru o vykonu 26 kW (35 koni) se podarilo zvysit rychlost na 30 km/h.
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Kolo tank Pavesi 3

Prestoze mély tyto automobily mnoho spolecnych soucasti se sériové vyrabénym délostreleckym tahacem P4- 100, armada ani jeden z nich nezaradila do
vyzbroje, i kdyz béhem test( dosahovaly slibnych vysledku. Toto rozhodnuti bylo zdivodnéno konstrukéni komplikovanosti. Firma se nenechala odradit
neUspéchem a predstavila armadé dalsi navrh. Novy model obdrzel oznaceni stredni obrnény automobil Pavesi L 140. Vyrazné vétsi korba byla dlouha 5 500
mm, zato paprskova kola s gumovou bandazi méla tentokrat primér pouze 1200 mm a Sirku 250 mm. | to vSak vozidlu umoznovalo prejizdét zakopy o Sifce 1 m.
Vyzbroj ¢tyrmistného automobilu tvorily tri kulomety SIA raze 6,5 mm, po jednom ve vézi, v predni a v zadni sténé korby. Pancir o tloustce 6-16 mm a
hmotnost kolem 5,5 t ¢inily z tohoto stroje spise tézky nez stredni obrnény automobil, jenz s motorem Pavesi o vykonu 33 kW (45 koni) dosahoval maximalni
rychlosti 20 km/h. Zkousky tohoto vozidla probéhly v roce 1928 a dopadly vcelku dobre. Jeho jedinou vaznéjsi vadou byla nizka rychlost v terénu i na silnici,
ktera nakonec rozhodla o jeho osudu. Pritom je zaznamenano, ze tento automobil dokazal prekonavat svislé prekazky o vysce 0,8 m, to znamena o 0,2 m vyssi
nez lehky tank Fiat 3000.

Obrnevny automobil Pavesi L 140

Pavesi postavil jesté jeden prototyp vychazejici z modelu Pavesi 35. Byl to bezvézovy stihac tankd s kanonem raze 57 mm lafetovanym v korbé. Vozidlo o
hmotnosti 5,5 t mélo triclennou osadku a dosahovalo maximalni rychlosti 24 km/h. Ani tento projekt nevyvolal zajem armady, prestoze v té dobé byly vSechny
italské tanky vyzbrojeny pouze kulomety a nebyly schopny efektivné bojovat proti obrnéné technice eventualniho protivnika.

Podle konstrukce Uga Pavesiho, a dokonce s pouzitim soucasti jeho tahace, zkonstruovala jiz v roce 1925 firma Ansaldo prototyp tézkého obrnéného automobilu
o hmotnosti 8,25 t. Mél triclennou osadku a byl vyzbrojen kanonem raze 37 mm (s moznosti vymény na razi 47 mm) ve vézi a jednim kulometem. Sestivalcovy
motor Fiat modello 634 o vykonu 55 kW (75 koni) udéloval vozidlu maximalni rychlost az 40 km/h.

Do zacatku tricatych let minulého stoleti byly italské obrnéné automobily stavény na zesilenych podvozcich s nahonem na zadni napravu, ale jiz v té dobé se ve
svété projevila tendence k vyrobé automobilt s nahonem 6 x 4 nebo 6 x 6. Takovato vozidla se zacala vyrabét také v Italii, kde byla podle svych vsestrannych
jizdnich vlastnosti prezdivana dovunque (it. kdekoliv, kamkoliv). Firma Fiat S.p.A. nejdrive navrhla nékolik automobil s nahonem na dvé zadni napravy a poté
s nahonem na vsechny tri napravy. Jiz konstrukce s ndahonem 6 x 4 byly povazovany za velice zdarilé, a proto byl podvozek automobilu Fiat 611 vybran jako
zaklad na pro stavbu prvniho italského sestikolého stredniho obrnéného automobilu Autoblinda 34. Nové bojové vozidlo bylo vyrabéno ve dvou verzich.
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Obrnny automobil AB 34 (Fiat 611) ve verzi B vyzbrojeny 37 mm kanonem Vickers Terni 37/40 mod.30

Vyzbroj verze A se skladala ze dvou kulometl v otocné vézi a jednoho kulometu v zadni sténé korby. Verze B byla vyzbrojena kanonem raze 37 mm v predni
sténé a kulometem v zadni sténé véze. Zadni kola byla castecné kryta pancérovymi blatniky. Rezervni kola zavésena na obou bocich vozidla na pomocné
napravé meéla pomahat pri prekonavani prekazek. K jizdé pozpatku slouzilo druhé stanovisté ridice. Pétimistny automobil mél hmotnost 6,8 t a pancir silny 8-15
mm. Jeho pohonnou jednotkou byl sestivalcovy zazehovy motor Fiat o vykonu 33kW (45 koni), maximalni rychlost pri jizdé na silnici Cinila 28 km/h a pri jizdé v
terénu 9 km/h.

Ackoliv automobil AB.34 vznikl v roce 1934, jeho konstrukce byla jiz za pét let zastarala a bez valné bojové hodnoty. Prace na novém stroji plné vyhovujicim
narokim armady byly zahajeny v roce 1938. Firma Fiat predstavila automobil typu L s nahonem 4 x 4 postaveny na modifikovaném a prodlouzeném podvozku
délostreleckého tahace Fiat S.p.A. TM 40 s motorem premisténym dozadu. Timto zplsobem vznikl obrnény automobil Autoblinda 39, ktery byl pozdéji
standardizovan jako Autoblinda 40 a stal se prvnim modernim strojem tohoto typu ve vyzbroji italské armady.

Ansaldo Lancia IZ
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Prototyp obrnéného automobilu Ansaldo Lancia IZ z dubna 1915

Priprava ke stavbé obrnéného automobilu na podvozku lehkého nakladniho automobilu Lancia IZ 25/35 CV byla zahajena jesté pred vstupem Italie do prvni
svétové valky. Byla pouzita zesilena verze podvozku o hmotnosti 1,6 t, jez byla specialné zkonstruovana pro obrnéné vozidlo. Diky tomu mohly byt zkousky
prototypu dokonceny jiz v dubnu 1915. Na rozdil od civilni verze dostala verze vojenska ,,nadupany” ¢tyrvalcovy motor Lancia, jehoz nominalni vykon 26 kW (35
koni) bylo mozno zvysit témér dvojnasobné na 44 kW (60 koni) a nékteré prameny udavaji dokonce maximalni vykon az 51,5 kW (70 koni). Diky tomu mohl
automobil o hmotnosti 3,95 t dosahovat rychlosti 60 km /h, ackoliv také v tomto ohledu se (daje riznych pramen Lisi, nebot’ byva uvadéna dokonce i rychlost
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az 70 km /h. Pri hmotnosti plné zatizeného vozidla, ktera dosahovala az 5,1 t, vSsak maximalni rychlost nepresahla 45 km/h. V predni casti vozidla umistény
motor byl spoustén pomoci rucniho generatoru - magneta. Palivova nadrz o objemu 100 | byla umisténa ve stredni ¢asti vozidla a zespodu chranéna
pétimilimetrovym pridavnym pancirem. Zasoba paliva umoznovala podle jizdnich podminek dojezd 300-500 km. Kola méla plné disky lisované z tlustého plechu
a byla jiz opatrena pneumatikami. Dvé rezervni kola byla povésena pod zadni Casti korby. Rizena byla pouze predni naprava.

Korba vozidla zkonstruovana ve firmé Ansaldo byla vyrobena z valcovanych pancérovych platd prinytovanych na kostru. Bocni pancérovani o tloust'ce 6 mm
prakticky dokazalo ochranit osadku pred palbou z rucnich zbrani. Celni pancir mél tloustku 9 mm a podlaha 2,5 mm. Zespodu kryl pancir rovnéz motor a
prevodové Ustroji a pridavné pancérovani chranilo pneumatiky na zadni napravé. Zpocatku byla pancérovymi kryty opatrena i predni kola, pozdéji byly
pouzivany jen obycejné blatniky.

Pred maskou a nad motorem byly namontovany dva profily slouzici jako noze k pretinani zatarasu z ostnatych drat(. Nastupovani do vozidla umoznovaly jedny
dvere na levém a jedny na pravém boku. Pfi normalni jizdé sledoval ridic situaci pred sebou prtizorem v ¢elnim platu. V bojovych podminkach byl tento otvor
kryt pancérovym poklopem s Uzkou pozorovaci stérbinou. Nad motorem umistény chladic byl chranén dvéma ocelovymi deskami spojenymi do tvaru klinu a
obéh vzduchu zajistovaly pancérové, béhem boje sklapéné zaluzie. Pravdépodobné z Uspornych divodd mél automobil vpredu pouze jeden centralné umistény
reflektor. Druhy, mensi a pohyblivy bodovy svétlomet byl instalovan na pravé strané ridicské kabiny.
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Pomeérne dz?q'/ a vysoky obrneny automobil Lancia IZ byl vybaven pouze jednim hlavnim reflektrem

Vyzbroj byla umisténa ve valcove otocné veZi a tvorily ji navzajem pomerne vzdalené kulomety, které mohly strilet nezavisle na sobé. Na velké veZi byla
postavena jesté mensi vézicka s tretim kulometem. Zpocatku byly pouzivany francouzské kulomety Saint-Etienne raze 8 mm se zasobou 15000 naboju v pasech
a 600 nabojl ve 24 zasobnicich po 25 kusech. Dodatecnou vyzbroji byly ¢tyri lehké kulomety Chauchat 1914-1916 se zasobou 1200 naboju. Ty byly prevazeny
uvnitf vozidla a osadka z nich mohla stfilet skrze pozorovaci stérbiny. Plvodni vyzbroj ve vézi byla pozdéji vyménéna a standardem se staly italské kulomety
Fiat Revelli M1914 raze 6,5 mm s vodnim chlazenim. Zasoba munice byla snizena na 12000 nabojli ve 240 zasobnicich po 50 kusech. Kromé toho se v popisech
nékterych vozidel vyskytuji Vickers Terni. Ve tricatych letech minulého stoleti byla do vyzbroje obrnénych automobil( zavedena nova verze kulometu Fiat s
hlavni chlazenou vzduchem. K obsluze vyzbroje byl urcen jeden clen osadky, ktery plnil funkci nabijece. Nékdy se objevuji také informace o dalsim kulometu v
zadni sténé korby, neni vSak znamo, zda slo o standard, nebo polni dozbrojeni.

https://www.aktualnikonflikty.cz/posting.php?mode=post&f=63#preview 6/11



16. 2. 2021 Aktualni konflikty - zpravodajstvi, informace, historie... - Odeslat nové téma

¥, .- -

,

T

s
Vnitrek vezového systému obrnéného automobilu Lancia I1Z

Pocty vyrobenych automobiltl Autoblinda Lancia IZ (modello 1916) vzbuzuji jisté pochybnosti. Nejcastéji byva zminovano deset vozidel vyrobenych v roce 1916,
nicméné nékteré prameny udavaji az 37 exemplaru, coz se zda byt pravdépodobnéjsi, paklize byly vyrobeny dvé série vozidel tohoto typu. Vezmou -li se v
Uvahu eventualni ztraty v boji a prodej do zahranici, zajisté muselo byt vyrobeno vice nez deset kusu této verze.

Ansaldo Lancia IZM
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Modernizovany obrneny automobil Lancia IZM. Markantni je zejména odstranéni horni vezicky.

Kulometné véze ve dvou patrech se neosvédcily, i kdyz se mohly otacet nezavisle na sobé. V bojovych akcich vsak bylo samostatné otaceni obtizné a volnost
pohybu strelct omezena. V nasledujici treti vyrobni sérii byla mensi véZ odstranéna, na jeji misto namontovan nevelky prilez a pancif na stropé véze byl
vypouklejsi. Treti kulomet byl natrvalo premistén do zadni stény korby. AZ na tyto konstrukéni zmény byly exemplare obou verzi témér identické. Na prvnich
sériovych automobilech bylo rezervni kolo povéseno na pravém boku, na pozdéjsich exemplarich bylo premisténo pod zadni ¢ast korby. Nad prednimi koly byly
namontovany pouze bézné blatniky a ¢ast automobilll neméla bo¢ni pancérové kryty ani na zadnich blatnicich. Nepatrné byl modifikovan kryt chladice, na
spodnich koncich byly zkraceny noze k pretinani draténych zatarasu a byl upraven vyhled z ridi¢ského stanovisté. Postupem ¢asu prochazela zménami rovnéz
vyzbroj.

V roce 1917 byla objednana série 110 automobill. Kontrakt byl realizovan do konce roku 1918. Rovnéz u voz( Autoblinda Lancia IZM (modello 1918) se lisi
Udaje o objemu vyroby, které nejcastéji uvadéji 101 nebo 113 dokoncenych exemplaru. Je vsak dolozeno, ze ¢ast automobill verze IZ byla odstranénim mensi
véze a namontovanim lehcich prednich blatnikd konvertovana na standard IZM.

Vedle bojové verze vzniklo rovnéz nevyzbrojené pozorovaci vozidlo pro velitele vyssich stupnt. Do véZe bylo pridano vice stérbin pro celokruhové sledovani
situace. Uvnitr automobilu byla upravena mista pro celkem osm osob. Je mozné, Ze se tato varianta pouzivala jako pozorovaci vozidlo pro délostrelecké
baterie v blizkosti prvni linie.

Jako nahradu za ztracena vozidla a hlavné kvali nedostatku financi objednala v roce 1928 italska armada sérii jiz nijak modernich, ale spolehlivych automobild
Lancia IZM (modello 1928) a v roce 1935 dalsi sérii stroju Lancia IZM (modello 1935). Tyto vozy se od pivodniho automobilu nijak vyrazné nelisily.

Ve sluzbé

B

Obrnény automobil Lancia IZM nedokazal bohuzel prebrodit ani relativné melky vodni tok. Na snimku uvizly obrneny automobil Lancia IZM v Italském
Somadlsku

Prvni pododdily obrnénych automobilt v ramci italské armady byly postaveny v ¢ervnu 1915. Byly to sekce nazyvané sezioni autoblindomitragliatrici, které mély
ve vyzbroji po dvou vozidlech a byly pouzivany podle momentalnich potreb. S dalsimi dodavkami a pribyvanim techniky byly organizovany svadrony po sedmi
vozidlech. V roce 1917 se obrnéné automobily Lancia IZ aktivné zucastnily bitvy u Caporetta a v poslednim roce valky bylo v ofenzivach na rece Piavé nasazeno
39 téchto stroju. Vedle hlavniho pouziti pfi prizkumu slouzily Casto k pozorovani a fizeni délostrelecké palby. Jelikoz se vozidla pohybovala na pneumatikach,
byly noze k pretinani ostnatych drat( nezbytnou soucasti jejich vystroje. V dobé ukonceni valecnych akci operovalo v prvni linii 17 Svadron vyzbrojenych
obrnénymi automobily Lancia IZ/1ZM. Tato vozidla pouzivaly rovnéz americké jednotky vyslané na italskou frontu, avsak pouze ke cvi¢nym Gceldm.

V roce 1929 zacala italska armada organizovat prizkumné prapory v ramci tankovych plukl. Prvni z téchto jednotek se skladala ze ctyr Svadron. Prapor mél k
dispozici celkem 16 obrnénych automobill IZM a 12 motocykl( Guzzi s kulometem na sajdkare. K tomuto praporu byl priclenén rovnéz oddil obrnénych
automobild ,,S" vyzbrojeny 21 vozidly druhé série, tedy Lancia IZM.

Dalsi bojové nasazeni ¢ekalo tyto automobily v roce 1935 béhem invaze do Habese (dnesni Etiopie). K Utoku se pripravujici italska armada dopravila do
Somalska a Eritrey predevsim tanciky CV33, které se lépe uplatnily v africkém terénu bez silnic. Obrnénych automobilll Lancia Ansaldo 1Z/1ZM a AB.34 byl
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nasazen jen nevelky pocet.

Dva obrnéné automobily Lancia IZM v Italské vychodni Africe pFed vypuknutim 2. Svétové valky

V dobé vypuknuti druhé svétové valky d1sponovala italska armada vyhradné zastaralymi obrnénymi automobily. Vedle obou vyse uvedenych typl pouzivala
rovnéz automobily Bianchi, které jiz patrily splse do muzea. Z automobil( Lancia IZ/I1ZM pouzivanych v Italské vychodni Africe bylo deset exemplaru
prezbrojeno kulomety Fiat modello 14/35 raze 8 mm. Je mozné, Ze se tato vozidla ucastnila bojl s britskymi vojsky, ktera toto Uzemi v letech 1940 a 1941

dobyvala. Ackoliv britské jednotky v Africe byly obecné vyzbrojeny lépe nez italské, samy téz nezridka pouzivaly podobné obstarozni techniku. Lancie poslané
do Libye byly v letech 1940 a 1941 pouzivany prevazné ke hlidkovani na silnicich daleko za frontou.

" Bundesarchiv, Bild 1011-005-0008-17
Faota: o.Ang. | 184371844

Ukoristeny obrneny automobil Lancia IZM v sestave 1. Praporu policejniho pluku SS ,, Bolzano“ v Jugoslavii

V Evropé byly témito vozidly vyzbrojeny italské jednotky na fecké fronté a po kapitulaci Recka slouZily Lancie na ostrovech Dodekanésu. Ceta obrnénych
automobilt z CCCXII. tankového praporu (plotone autoblindo/CCCXIl battaglione carristi) dislokovana na ostrové Rhodos je méla ve vyzbroji az do 8. zari 1943,
kdy slozila zbrané. Ani to vSak nebyl konec sluzby t&chto vozidel, ponévadz ta z nich, ktera byla nasazena v boji proti partyzanim v Recku a Jugoslavii,
prevzali Némci a pod nazvem Panzerspahwagen Lancia IZM(i) je nadale pouzivali ke stejnym Gcelum.

Spanélska epizoda
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V prosinci 1936 dorazil do pristavu Cadiz italsky transport s osmi obrnénymi automobily Lancia IZM. Byla jimi vyzbrojena jedna rota v ramci CTV (Corpo Truppe
Volontarie ltalia), coz byl italsky expedicni sbor, oficialné prezentovany jako dobrovolnicky, ktery byl Benitem Mussolinim vypraven podporit vojska spanélskych
nacionalistd. Na fronté se tato vozidla prili$ neuplatnila, a proto byla pouzivana prevazné k ochrané objektu a hlidkovani na komunikacich. V prabéhu boja byly
dva automobily zniceny a tri ukoristény republikanskymi jednotkami. Po skonceni obCanské valky byly zachované exemplare odvezeny zpatky do Italie. V roce
1937 bylo nékolik obrnénych automobilll Lancia IZM poslano do Ciny, kde mély za Ukol chranit italské obchodni stanice v oblasti mésta Tiencinu (Tchien-tin).

Ceskoslovenska epizoda

§ P
Ceskoslovensky obrneény automobil Lancia IZ (¢. NVII-752) s taktickym cislem 2

Dva automobily verze IZ se v poslednim roce prvni svétové valky dostaly k Ceskoslovenské divizi, organizované v Italii z prebéhlik( a zajatcu z rakousko-uherské
armady. Na konci listopadu 1918 obdrzeli ceskoslovensti legionari po jednom automobilu Bianchi a Lancia 1Z. Osadky téchto bojovych vozidel byly vyclenény z
muzstva 39. pesiho pluku dislokovaného v Padove. Oba obrnéné automobily se poté zucastnily prehlidky ceskoslovenskych jednotek pred kralem Viktorem
Emanuelem lll. a prezidentem Tomasem Garriguem Masarykem. Ceskoslovensky prezident projevil o tuto vojenskou techniku velky zajem a po prohlidce vozidel
pozadal o vymenu automobilu Bianchi za druhy exemplar typu Lancia IZ. Jeho zadosti bylo promptné vyhovéno. Darovana vozidla byla 23. prosince 1918
pridélena do sestého a sedmého transportu ceskoslovenskych vojsk vracejicich se do vlasti. Ihned po prijezdu do stanice Ceské Velenice vsak byly tyto
transporty presmeérovany na Slovensko, odkud bylo treba vytlacit jednotky mad'arské rudé armady. Na zacatku roku 1919 se prvni automobil (¢. NVII-751)
nachazel v obci Spisské Teplice u Popradu a druhy (€. NVII-752) v Galanté. Do jara zlstala obé vozidla na Slovensku, ale jesté pred 1. kvétnem byla nalozena do
vlaku a poslana do Prahy, kde byly ocekavany demonstrace organizované bolseviky. Jelikoz se jednalo o plany poplach, obrnéné automobily byly dopraveny na
polygon v Milovicich, kde probéhl strelecky vycvik. Po jeho skonceni se vratily na Slovensko - automobil ¢. 751 do Nitry a automobil ¢. 752 do Galanty, odkud
byl po néjaké dobé prelozen do Komarna. Neni znamo, zda tento exemplar zasahl do boju s rudymi Mad'ary, zato je dolozeno nasazeni automobilu ¢. 751 pri
dobyti obce Nana na zacatku cervna 1919. V pribéhu bojovych akci v tomto sektoru se automobil zicastnil prestrelky s madarskym obrnénym vlakem ve stanici
Parkan (mad'. Parkany, v soucasnosti Stirovo) a dvéma monitory plujicimi po Dunaji. Mad’ari vSak nemirili presné a Ceskoslovenské vozidlo vyvazlo z téchto
stretl bez poskozeni. Po téchto boj ich byl automobil pridélen k terénnimu prizkumu v okoli Novych Zamk(. Béhem vyjezdu do vesnice Kalnica (mad'. Kiskalna,
v soucasnosti ¢ast obce Kalna nad Hronom) se Lancia dostala do nepratelské palby a prisla o pneumatiky. Poskozené vozidlo bylo postaveno na Zeleznicni vagon
a slouzilo jako improvizovany obrnény vlak podporujici dvé roty byvalych italskych legionari béhem nékolika vypadl proti mad'arskym jednotkam. Po uzavreni
priméri byl automobil odeslan do Prahy na opravu k firmé Breitfeld-Danék a na Slovensko se znovu vratil v srpnu. V roce 1920 automobily vypomahaly
vojenskym posadkam v konfliktnich oblastech zemé. Nasledné byl automobil ¢. 751 dislokovan v Lucenci, zatimco automobil ¢. 752 byl se ¢tyfmi novymi
obrnénymi automobily Fiat-Torino €. 759, 760, 763 a 764 pridélen do vycvikového strediska v Praze. Pozdéji dostaly obé Lancie vojenska evidencni Cisla 13004 a
13005, avsak na pancirich nesly pouze takticka Cisla 1 a 2.

Obrnéné automobily Lancia pouzivané ceskoslovenskou armadou byly vyzbrojeny kulomety Vickers Terni C raze 7,7 mm, které byly v roce 1929 nahrazeny
tézkymi kulomety domaci vyroby TK vz. 24 (Schwarzlose) raze 7,92 mm.
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Dva obrnéné automobily éeskoslovenské armaddy - Fiat Torino (¢. NVII-755) a Lancia IZ (¢. NVII-752)

Nové obrnéné automobily Fiat-Torino, které postavily Skodovy zavody v roce 1920 na dvanacti zakoupenych podvozcich Fiat 18BL, vydrzely ve sluzbé pouze do
konce dvacatych let, kdezto italské Lancie prokazaly svou spolehlivost a kvalitu, protoze z vyzbroje ceskoslovenské armady byly vyrazeny teprve v roce 1936.

TTD obrnéného automobilu Lancia IZ/IZM

Hmotnost:
Bojova: 4,3t / 4,23 t.

Osadka: 6 osob.

Rozméry:

Délka: 5 610 mm (s prvnim typem blatnikd) / 5 400 mm.
Sirka: 1 940 mm (s prvnim typem blatnik() / 1 824 mm.
Vyska: 2 890 mm / 2 400 mm.

Svétla vyska podvozku: 150 mm

Rozvor naprav: 3 570 mm

Hnaci soustava:

Zazehovy radovy kapalinou chlazeny ctyrvalec Lancia 12 o nominalnim vykonu 26 kW (35 koni) a maximalnim vykonu 44 kW (60 koni)
Mechanicka prevodova skrin (4 rychlosti vpred + 1 vzad)

Vicekotoucova sucha spojka

Palivo:
Olovnaty benzin
Zasoba: 100 I.

Vyzbroj: )

Tri kulomety Saint-Etienne raZze 8 mm (15 000 naboju)

Ctyri lehké kulomety Chauchat 1914/1916 raze 8 mm (1200 naboju)

V Casti vozidel tri kulomety Vickers Terni C raze 7,7 mm, v pozdéjsim obdobi tfi kulomety Fiat Revelli modello 1914 raze 6,5 mm (12000 naboju)
Manualni otaceni vézi a mireni kulomety.

Pancérovani:
Z valcovanych ocelovych platl prinytovanych na kostru

Tloustka:

Predek korby: 9 mm
Boky korby: 6 mm
Podlaha: 2,5 mm
Véz: 6 mm

Palivova nadrz: 5 mm

Podvozek:

Nahon 4 x 2

Na predni napravé jednoducha kola s plnymi disky a pneumatikami

Na zadni napravé zdvojena kola

Odpruzen i listovymi pery

Mechanické brzdy: nozni na prevodovou skrin + rucni na zadni napravu

Vykony:

Maximalni trvala rychlost na silnici: 45 km/h
Maximalni kratkodoba rychlost na silnici: 60 km/h
Maximalni dojezd na silnici:200 km

Kolmé prekazky 0,35 m

Prikopy 0,8 m

Zdroj:

Amercom SA
internet
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