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Nakladni automobil Krupp Protze

Béhem velké hospodarské krize doslo ke znacnému Upadku automobilového prumyslu, i kdyz se ani v této dobé vyroba pro ozbrojené sily nezastavila. Prudky
rozvoj vsak toto prumyslové odvétvi zazilo po roce 1935, kdy Narodné socialisticka némecka délnicka strana v Cele s Adolfem Hitlerem, zacala nejprve tajné, a
pozdéji zcela otevrené versailleskou smlouvu obchazet. V ramci zahajeného znovubudovani armady vzrostla JeJi poptavka po dopravnich prostredcich, coz
odstartovalo konjunkturu producentt této techniky. Desitky vyrobnich podniki zacaly vyrabét a dodavat mnozstvi velice riznorodych vozidel. Nasledkem toho
armada v roce 1939 pouzivala (véetné techniky ukoristéné v Rakousku a Ceskoslovensku) 113 typt nakladnich a 55 typl osobnich automobilli. Prestoze byl jizv
roce 1937 némecky automobilovy prdmysl zcela nezavisly na dovozu (samozifejmé po predchozim nakupu potrebnych licenci), jeho produkce neméla az na dvé
vyjimky velkosériovy charakter. Zminénymi vyjimkami byly némecké filialky americkych koncernt General Motors a Ford, jez byly znarodnény a podrizeny
statni administrativé. Vyrobou dopravnich prostfedkd se zabyval rovnéz velky domaci koncern Krupp, tvorila vsak pouze nevelké procento jeho ¢innosti
orientované predevsim na zbrojeni.

Automobily koncernu Krupp
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Rodinna slévarna, kterou v roce 1811 zaloZil v Essenu podnikatel Friedrich Krupp (1787-1826), se v prubéhu devatenactého stoleti se stala nejvyznamnéjsi
metalurgickou a zbrojni firmou v Némecku. V roce 1903 byla na jejim zakladé zalozena akciova spolecnost Friedrich Krupp AG, ktera svou produkci rozsirila
také o strojirenstvi a jiz v roce 1905 zacala dodavat prvni automobily. Pod znackou Krupp-Stoltz zacala byt podle patentu vynalezce Petera Stoltze v lodénici
Germania Werft v Kielu licenéné vyrabéna nakladni pétitunka pohanéna parnim strojem. Vykon této pohonné jednotky dosahujici 15 az 26 kW (20-35 k)
umoznoval vozidlu vyvinout rychlost 8-14 km /h a tahnout privés o hmotnosti do 4 t, takze je bylo mozno pouzit i jako délostrelecky tahac. V roce 1909 vyuzila
firma Krupp podvozek spolecnosti Daimler s motorem o vykonu 37 kW (50 k) ke zkonstruovani prvniho némeckého samohybného protiletadlového déla. Na lozné
plose pancérovaného nakladniho automobilu s nahonem 4 x 2 byl postaven kanon BaK raze 57 mm urceny k ni¢eni vzducholodi. V roce 1913 dostalo toto vozidlo
silnéjsi motor o vykonu 51 kW (70 k) a v letech prvni svétové valky bylo dodavano armadé pod oznacenim KD - 1 (Krupp-Daimler) s motorem o vykonu 59-74 kW
(80-100 k). Stejné reseni bylo pouzito i v roce 1918, kdy byl na loZné plose délostreleckého tahace postaven protiletadlovy kanon raze 77 mm. Viz KW. 19 byl
tak zdarily, Ze jesté v letech 1930- 1932 bylo pod oznacenim Sd.Kfz. 1 postaveno 80 kusu a stroj vydrzel ve vyzbroji némecké armady az do konce tricatych let
minulého stoleti.
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Versailleska smlouva zakazovala porazenému Némecku vyrobu téZzkych délostreleckych tahacu, avsak povolovala vyrobu podobnych vozidel pro civilni pouziti.
Automobilové oddéleni spolecnosti Krupp zahajilo svou ¢innost v Essenu jiz v roce 1919 a o rok pozdéji bylo preménéno v dcerinou firmu Fried. Krupp Motoren-
und Kraftwagenfabriken (zkracené Krupp Krawa). Jejim prvnim vyrobkem byl tahac¢ 15 pohanény ctyrvalcovym Ottovym motorem o vykonu 55 kW (75 k). Novy
model slouZil k tazeni Sestitunového privésu s cisternou a v civilnim sektoru se pouzival jako kropici viz. V roce 1924 byla zahajena vyroba nakladnich
automobild o nosnostech 1,4 t, 2,5 t a 3 t, v nasledujicim roce k nim pribyla verze o nosnosti 5 t a v roce 1928 byl vyroben prvni nizkopodlazni autobus.
Soubézné probihalo projektovani zazehovych a vznétovych motort chlazenych vzduchem. Vyvoj dvoutaktnich dieselovych motort neprinesl ocekavané vysledky
kvuli konstrukénim vadam. Vznikla sice série pohonnych jednotek se dvéma, tremi a ¢tyfmi valci dosahujicich vykon( 37 kW, 40 kW, 44 kW a 59 kW (50 k, 55 k,
60 k a 80 k), ale jejich montaz do modeld 13 a L5 zplsobovala mnoho problému. Z tohoto divodu musely byt od roku 1928 nakupovany ctyrvalcové vznétové
motory od strojirny Junkers Motorenbau GmbH. Podle verze vyvijely vykony 44 kW, 66 kW a 92 kW (60 k, 90 k a 125 k). V konstrukcich obou vyrobcu pritom byly
pouzity dlouhé valce s protibéznymi pisty uvadéjicimi do pohybu dvé zalomené hridele, ale motory Junkers byly modernéjsi a kvalitnéji vyrobené. Do
automobilt firmy Krupp zacaly byt montovany v roce 1929. Nadale vsak pokracovaly prace na rodiné zazehovych motord o vykonech 44 kW, 48 kW, 55 kW, 81
kW a 110 kW (60 k, 65 k, 75 k, 110 k a 150 k).

Byl vyvijen rovnéz zazehovy motor na spalovani motorové nafty. Prototyp takovéto pohonné jednotky o objemu 7,84 | a vykonu 81 kW (110 k) byl sestrojen v
roce 1931. Tézké palivo v ném bylo nejdrive zahfivano na teplotu varu a nasledné vstrikovano pres karburator do valcd. Vadou tohoto Feeni byla vedle
technické komplikovanosti podstatné vyssi spotfeba paliva, nez mél vznétovy motor. Sestivalcova verze o vykonu 81 kW byla montovana do automobilt L3H163
a L5N62 a kratsi ¢tyrvalcova verze byla urcena pro automobil L3M42 (Cislo na druhém misté oznacovaciho kodu uvadi nosnost v tunach).

Ke konstruovani vznétovych motord se firma Krupp vratila za nékolik let a od roku 1934 produkovala vzduchem chlazeny Ctyrvalec s protibéZnymi pisty o
objemu 3,46 | a vykonu 33 kW (45 k). Do vyroby byla zarazena rovnéz jeho zazehova verze o objemu 3,31 | a vykonu 40 kW (55 k).

Oziveni ekonomiky po skonceni krize neprispélo k vyraznému zvyseni objemu vyroby motorové a automobilové divize firmy Krupp. V roce 1935 bylo vyrobeno
1438 nakladnich automobill a 78 autobusl a v roce 1936 bylo vyrobeno 1237 nakladnich automobilt a 77 autobusu. Teprve v roce 1937 se produkce prudce
zvysila na 4 300 nakladnich automobil( riznych kategorii. Cast z nich byla jeSté pohanéna motory Junkers, ale stale vice se prosazovaly zazehové motory se
svislymi valci a kapalinovym chlazenim. Pro pripad palivové krize byl vyvinut rovnéz motor na spalovani drevoplynu vyvijeného pridavnym generatorem.
Prevaznou cast sortimentu stanovily dvounapravové automobily s nahonem na zadni napravu. Patrily k nim modely LD2H42, L2H42, LD2H142, LD2,5H42,
L2,5H42, LD2,5H142, LD3M22, L3M22, LD3H62, L3H62, L3N62, LD3,5M132, L3,5M162, LD3,5M222, L3,5M242, L5M242, LD6,5N42, LD6,5N342 a L6,5N62.

Model LD3H62 se producent pokusil nabidnout armadé, avsak bez Uspéchu, a proto posléze nebyl tento automobil vyrabén sériové, ale vznikla pouze kratka
ovérovaci partie. Naopak trinapravové automobily s nahonem na zadni napravy byly témér vyhradné dodavany vojenskym odbératelim. Jednalo se o0 modely
LD2H43, L2H43, L2H143, L3N63, L3H63 a L3H163.
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Automobil L3H63 s nahonem 6 x 4 byl pohanén zazehovym OHV motorem Krupp M 12 o objemu 6,107 L a vykonu 66 kW (90 k). Prevodova skrin méla ctyri
rychlostni stupné pro jizdu dopredu a jeden stupen pro zpétny chod, navic disponovala pridavnym stupném pro terénni jizdu. Vsechna kola byla opatrena
hydraulickymi brzdami. Diferencialy zadnich naprav mély automatickou uzavérku. Na pravé strané predku ramu byl namontovan navijak o tahu 3 t, jenz byl
pohanén hrideli pripojenou k nastavci prevodové skriné. Vozidlo s otevrenou kabinou bylo relativné vysoké a na jeho lozné plose bylo mozno prevazet vojaky,
ale treba i lehka déla. Automobil pouzivajici podvozek vyvinuty v letech 1927 a 1928 byl konstruovan od roku 1928 a prvni sériové exemplare byly dokonceny v
roce 1933.

Od roku 1936 byla vyrabéna novéjsi verze L3H163 s motorem o objemu 7,84 | a vykonu 81 kW (110 k) vybavenym dvéma karburatory. Ve vozidle byly
namontovany pneumatické brzdy systému Knorr a poprvé byla pouzita kryta kabina. Také tento model byl vybaven navijakem o tahu 3 t. Poté co byly zesileny
hnaci hridele a zavéseni kol, byl podvozek této verze pouzivan ke stavbé specializovanych vozidel. Do roku 1938 bylo vyrobeno kolem 2000 automobil( L3H63 a
L3H163. Ve vozidlech téchto sérii bylo pouzito stabilizované zavéseni zadnich naprav. Hlavni soucasti tohoto systému byl trojuhelnikovy ram z profil( ve tvaru
pismene U zavéseny v jednom spodnim rohu na ose prochazejici pod ramem podvozku a ve druhém spodnim rohu na napraveé kol. V hornim rohu bylo lizko pro
horizontalni pruznici slouzici zaroven k odpruzeni druhého ramu spojeného se sousedni napravou. Tento systém zavéseni umoznoval s jistymi omezenim i
terénni jizdu a byl pouzivan v mnoha vozidlech firmy Krupp.

V typovém oznaceni pismeno L znamenalo nakladni automobil (Lastwagen), druhé pismeno znamenalo druh pohonné jednotky (D - Dieselmotor, H - Holzmotor
¢ili motor na drevoplyn, B a nebo bez druhého pismena - Benzinmotor), Cislice se tykala nosnosti v tunach a ram podvozku specifikovala pismena H (Hoch =
vysoky), M (Mitte = stfedni) nebo N (Nieder = nizky). Poté nasledovalo Cislo modifikace, pricemz vychozi verze je nedostala, takze Cislem 1 byla oznacena prvni
modifikace z vychozi verze, dalsi islo udavalo pocet valcl a posledni ¢islo udavalo pocet naprav.

Vedle typovych modell vzniklo rovnéz nékolik vozidel, ktera lze oznacit za experimentalni. Osmitunovy nakladni automobil L8N63 s nahonem 6 x 4 byl pohanén
motorem se Sesti valci ve dvou blocich, ktery vyvijel vykon 110-121 kW ( 150-165 k). Zadni kola na stabilizovanych podélnych ramenech byla odpruzena
horizontalnimi pruznicemi. V roce 1938 byl do modelu 18 namontovan zazehovy vidlicovy vzduchem chlazeny osmivalec o objemu 6 | a vykonu 87 kW (118 k).
Dalsi automobil L6N63 mél nizky ram podvozku a na hlavnich hnacich hridelich byly pouzity sSnekové prevody. Nejvétsim modelem byl pétinapravovy automobil
se tremi rizenymi prednimi napravami s nosnosti az 13,7 t a se zajimavou moznosti odpojeni pohonného Ustroji véetné kabiny od podvozku. Toto vozidlo vsak
nebylo vyrabéno sériové.

V obdobi tésné pred vypuknutim Druhé svétové valky zacala firma Krupp radikalné omezovat svoji automobilovou vyrobu. Ddvod byl ziejmy - podnik prechazel
zcela na vojenskou produkci, zatimco doposud vyrabéné automobily byly vétSinou urceny pro civilni sektor. Za této situace zlstaly v roce 1939 ve vyrobé pouze
dva typy civilnich nakladnich automobill o nosnostech 3 t a 6,5 t a pro vojenské pouziti byl vyrabén model L2H143. V roce 1940 byl predstaven dvoutaktni
vznétovy vidlicovy osmivalec chlazeny kapalinou a vyvijejici vykon az 147 kW (200 k). Byl vybaven dmychadlem firmy Roots.

V roce 1940 dostala divize Krupp Krawa za kol vyrobu polopasového tahace Sd.Kfz. 8 a musela omezit produkci automobild. Do konce roku 1941 vyrabéla
tovarna soubézné polopasovy tahac i automobil L2H143, ale v nasledujicim roce jiz pouze tahac.

Automobily Krupp L2H43 a L2H143

L2H43
Prace na nové mensi varianté modelu L3H63 probihaly jiz od roku 1929. Pri ponechan i nahonu 6 x 4 byla nosnost snizena na 1,5 t. Vozidlo mélo byt urceno pro
motorizované vojenské jednotky jako tahac protitankovych, pro tiletadlovych a lehkych polnich dél.
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Bundesarchiv, Bild 146-1983-038-07
Foto: o.Ang. | 1938/1940 ca.

V té dobé byly pouzivany protitankové kanony raze 37 mm, jez mély nevelké rozmeéry a nizkou hmotnost. Automobil mél soucasné prevazet obsluhu kanonu a
zasobu munice. Tak vznikl pozdéji pouzivany nazev Protze oznacujici v némciné délostreleckou kolesnu.

Tento automobil o relativné nizké hmotnosti se dokazal celkem rychle pohybovat po silnicich i v nenaroéném terénu, coz bylo neobycejné dulezité pri

organizovani protitankové obrany. Takovéto vozidlo bylo nadmiru potfebné, ponévadz doposud k témto Ucelliim pouzivané automobily Mercedes-Benz G3,
Magirus M206 a Bussing-NAG G31 byly prilis tézké.

Bundesarchiv, Bild 146-1953-038-08
Foto: o.Ang. | 1938/1940 ca.
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Prototyp pod oznacenim L2H43 byl dokoncen jiz v roce 1930. V porovnani s modelem L3H63 bylo provedeno mnozstvi vyznamnych zmén. Byl pouzit plochy
¢tyrvalcovy motor typu boxer Krupp M 302. Tento vzduchem chlazeny ¢tyrtaktni agregat mél objem 3,308 | a dosahoval vykonu 40 kW (55 k) pri 2 500 ot/min.
Valce mély pramér 90 mm, zdvih pistd ¢inil 130 mm a stupen komprese 5,2: 1. Nad ramem namontovany motor zabiral jen malo mista, a proto byl kryt
charakteristickou, strmé sklonénou kapotou. Pod stanovistém ridice se ram podvozku zacinal zuzovat a pred prvni zadni napravou byl jen o malo Sirsi nez
prevodové mechanismy.

Bylo pouzito novatorské reseni zavéseni zadnich hnacich naprav. Kazdé kolo bylo nezavisle zavéseno na zdvojenych ramenech s kloubovymi poloosami.
Odpruzeni bylo identické jako v modelu L3H63. Diky novému zpusobu zavéseni se automobil mohl pohybovat i po zna¢né nerovném podlozi, na zadnich
napravach vsak musela byt namontovana pouze jednoducha kola, zatimco na modelu L3H63 byla pouzita kola zdvojena. Pred prvni zadni napravou byl
namontovan reduktor s prevodovym i stupni 1:1 a 2,22:1. Na ramu pod sedadly v kabiné byla o néco vyse namontovana pridavna ctvrta naprava slouzici k
zavéseni dvou rezervnich kol, ktera se mohla volné otacet na loziscich, coz bylo uzitecné pri terénni jizdé.

Prevodova skrin ZahnradfabrikAphon Gb35L disponovala ctyrmi rychlostnimi stupni pro jizdu vpred v pomérech | - 5,50:1, Il - 3,52:1, lll - 1,59:1, IV - 1:1 (pfimy
nahon ) a jednim stupném pro jizdu vzad v pomeéru 2,22:1. Sériova produkce byla zahajena v roce 1932 a prvni hotové exemplare byly expedovany v
nasledujicim roce. Vyroba L2H43 trvala do konce roku 1936.

L2H143

Od zacatku roku 1937 byla vyrabéna mirné zdokonalena verze L2H143. Vykon jejiho motoru M 304 byl zvysen na 44 kW (60 k), coz ale neovlivnilo spotrebu
paliva 27 | / 100 km na silnici a 40 | / 100 km v terénu. Byla instalovana modernizovana prevodova skiifi Gb35bL s poméry rychlostnich stupid | - 4,85:1, Il -
2,62:1, 111 - 1,49:1 a IV - 1:1. Pfevodovy pomér zpétného chodu zlstal nezménén. Castecné byl modifikovan rovnéz podvozek. Rozvor naprav byl prodlouzen z 2
470 mm + 860 mm na 2445 mm + 910 mm a rozchod kol byl rozsiren z 1580 mm na 1 585 mm vpredu a z 1 555 mm na 1560 mm vzadu. Byla zpevnéna
konstrukce predniho narazniku a nékolik automobilt dostalo na predni naraznik mala pridavna kolecka, jez méla pomahat pri prekonavani terénnich prekazek.
Tato verze byla vyrabéna do roku 1941. Celkem bylo vyrobeno priblizné 7 100 automobiltl L2H43 a L2H143. Pred ukoncenim vyroby bylo mési¢né expedovano
kolem 200 kusu.

LD2H143

V nevelkém poctu vyrabéna verze se vznétovym motorem. JelikoZz méla tato pohonna jednotka vétsi rozméry, musela byt zvysena kapota. Byla odstranéna
pridavna naprava pro rezervni kola, ktera byla premisténa na zadni stranu vozidla. Témér vsechny exemplare se vznétovymi motory byly pouzity ke stavbé
Stabnich vozidel a malych autobusd.

Zkusebni verze na podvozku L2H43

L2H243
Jednalo se o dva exemplare s nahonem 6x4 pohanéné motory o vykonu 51 kW (70 k), které prodélaly cyklus zkousek, nicméné k sériové vyrobé téchto vozidel
nedoslo.

L2H343
Treti exemplar se stejnym motorem jako predchozi dva automobily byl vybaven pridavnou hnanou predni napravou (6 x 6). Po této modifikaci se hmotnost
vozidla zvysila o 350 kg a od dalSich Uprav tohoto druhu bylo upusténo.

Vojenské verze

Oznaceni jednotlivych vozidel zavedena u armady se liSila od tovarnich oznaceni vyrobcl a tykala se pouziti prislusného exemplare. Z tohoto diivodu se néktera
identicka oznaceni mohla vztahovat na riizna vozidla vice producentt. Nejcastéji byla pouzivana zkratka Kfz. (Kraftfahrzeug = motorové vozidlo) a pro privésy
zkratka Sd.Ah. (Sonder Anhanger = specialni privés). Dale byly pouzivany dodatecné upresn ujici zkratky - I. (leicht = lehky), m. (mittel = stfedni), s. (schwer =
tézky), gp. (gepanzert = obrnény) nebo gl. (gelandegangig = terénni). VSechna pasova a polopasova vozidla obdrzela oznaceni Sd.Kfz. (Sonder Kraftfahrzeug =
specialni motorové vozidlo

Na podvozcich L2H43 a L2H143 byla stavéna nasledujici vozidla:

https://www.aktualnikonflikty.cz/viewtopic.php?f=63&t=753 5/11



15. 2. 2021 Nakladni automobil Krupp Protze - Aktualni konflikty - zpravodajstvi, informace, historie...

fli
I

f

i

Kfz. 13 Maschinengewehrkraftwagen
Kulometné vozidlo, na jehoz nastavbé byl upevnén podstavec kulometu. Vzniklo pouze nékolik exemplaru.

Kfz. 16 mittlerer Messtruppkraftwagen

Verze urcena pro délostrelecké pozorovatele. Technické vybaveni vozidla umoznovalo nejen vizualni, ale téz akustické pozorovani. Také v této verzi bylo
vyrobeno jen nékolik kusu.

Kfz. 17 Fernsprechbetriebskraftkraftwagen
Konstrukéné podobny model pouzivany jako mobilni telefonni Ustredna. Bylo vyrobeno jen nékolik kusu.

Kfz. 18 Gefechtskraftwagen
Oznaceni pouzivané jednak pro mobilni zbrojarskou dilnu, jednak pro transportér vyzbroje.

Kfz. 19

Kfz. 19 Funkkraftwagen

Nakladn i automobil typu furgon s plechovou skrinovou nastavbou pro mobilni radiostanici. Do jeho technické vybavy patFily ramova anténa i teleskopicka
anténa. Cast vozidel byla pohanéna vznétovymi motory. Vyrobena byla pouze kratka série.

Kfz. 21 schwerer gelandegangiger Personenkraftwagen

Tézké terénni sestimistné stabni vozidlo vyrabéné v letech 1939 a 1940 na zkraceném podvozku L2H143 nebo LD2H143. Na néj by la namontovana otevrena
karoserie kabrioletového typu se zaoblenymi blatniky a z estetického hlediska byla pouzita kapota motoru ve stylu elegantnich civilnich automobilt s mrizkou
chladice vpredu. Stejna kapota byla pouzita i v pripadé montaze vznétového motoru. Na kazdé strané vozidla byl par dveri zavésenych na stredovém sloupku.
Vsechna bocni okna byla stahovaci. V otevrené nastavbé byly celkem tri rady sedadel a za nepriznivého pocasi ji shora kryla sklapéci platéna strecha. Rezervni
kola byla zavésena na krytu zavazadlového prostoru. Byla vyrobena pouze kratka série.
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Kfz. 21

Kfz. 68 Funkmastkraftwagen

Furgon s teleskopickou anténou urceny pro Luftwaffe. Bylo vyrobeno kolem 200 kusd.

- 'r"‘r
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Kfz. 69 Protzkraftwagen
Verze vyrabéna masové na obou typech podvozku a slouzici jako lehky délostrelecky tahaé. Celkem bylo vyrobeno kolem 3200 kust pod oznacenim leichter

gelandegangiger Lastkraftwagen cili lehky terénni nakladni automobil. Uvadi se, Ze mél nosnost 1,5 t, avsak ve skutecnosti vozil naklady pouze do hmotnosti
1,15 t. Kromé toho mohl tahnout privés nebo délo o hmotnosti do 1 t. Tento tahac byl pridélovan hlavné protitankovym a protiletadlovym pododdilim pésich
divizi a lehkych divizi Wehrmachtu. Typickou tazenou vyzbroji byvaly protitankové kanony PaK 35/36 raze 37 mm o hmotnosti 440 kg a protiletadlova déla Flak
30 raze 20 mm o hmotnosti 760 kg. V pozdéjsich letech byvalo tazeno rovnéz protiletadlové délo Flak 38 raze 20 mm, ponévadz ale nebylo montovano na
kolové lafeté, muselo byt prevazeno na privésu. Celkova hmotnost tazené vyzbroje v tomto pripadé cinila 750 kg. Béhem valky tahac prepravoval rovnéz
protitankové kanony raze 37 mm upravené pro strelbu nadkaliberni munici.

Kfz. 69

Po vyrazeni kanonu raze 37 mm z vyzbroje slouzil automobil Kfz. 69 k tazeni dél PaK 41 raze 50 mm o hmotnosti 940 kg a PaK 40 raze 75 mm o hmotnosti 1 425
kg. Zejména druhé z nich bylo pro toto vozidlo prili$ tézké, proto se k nému zaprahalo pouze v pripadé nedostatku vhodnych polopasovych tahacu.

Vozidlo Kfz. 69 prevazelo ridic¢e a pét vojakl obsluhy déla. Jeden z nich sedél vedle ridice a zbyvajici ¢tyri sedéli zady k sobé na dvou lavicich postavenych
napri¢ lozné plochy. Podél bocnic byly postaveny schranky s munici. Automobil mél otevrené stanovisté ridice, kterého pouze zepredu chranilo sklapéci predni
sklo. Pred destém méla osadku chranit nepromokava plachta napnuta na konstrukci nad kabinou i korbou.
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Kfz. 70 Mannschaftskraftwagen
Tato verze slouzila jako transportér péchoty. Bylo vyrobeno kolem 3 400 exemplaru. V zakladni varianté Slo o nakladni automobil v provedeni valnik, upraveny k

prepravé vojaka. K tomuto Gcelu slouzily dvé drevéné lavice postavené podél bocnic korby. Na kaZzdou se pohodlné veslo po tfech vojacich, ale na dochovanych
fotografiich je vidét, Ze Casto jich na korbé sedélo osm.

Kfz. 70

Diky pomérné dobrym jizdnim schopnostem v terénu byval automobil Kfz. 70 nezridka pouzivan i jako prizkumné vozidlo. V takovych pripadech ale na néj byl
instalovan kulomet jako pridavna vyzbroj. Standardni varianta Kfz. 70 mohla rovnéz tahnout lehké protitankoveé nebo protiletadlové délo a obsluhu zbrané
mohla spolecné s munici prevazet na korbé. Namisto déla mohl byt tazen pouze jednonapravovy privés s nalozenou munici.

Podstatné méné byla rozsirena varianta urcena vyhradné k transportu muzstva. Vozidlo neslo jednodilnou plechovou nastavbu s parem dveri na kazdé strané. V
jeji zadni casti byly dvé rady sedadel postavené napric podélné osy vozidla. Zadni blatniky byly oblé. Kapota motoru sahala az ke spodnimu okraji predniho
okna. Ram podvozku by | za zadni napravou zkracen asi na polovinu ptvodni délky. Namisto pevné stfechy byla nastavba opét kryta jen nepromokavou

plachtou.

Kfz. 72
Furgon se skrinovou nastavbou vyrabény ve velmi nizkém poctu. Vsechny furgony mély odstranénu pridavnou napravu a rezervni kola zavésena na zadni strané

vozidla.

Kfz. 74 Flakmesstruppkraftwagen
Mobilni pozorovaci stanovisté systému protiletadlové obrany. Opét slo o malo pocetnou verzi.

e - -

-

 3eunrnas veranoska Kfz. 81
Kfz. 81

Kfz. 81 leichter Flakkraftwagen
Podle oficialnich statistik bylo vyrobeno kolem 200 kusu této verze. Zpocatku slo o automobil pro oddily protiletadlové obrany v ramci Luftwaffe a byl na néj
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montovan silny svétlomet. Mohl byt rovnéz pouzivan k tazeni protitankového nebo protiletadlového déla a transportu obsluhy a streliva. Ponévadz frontové
jednotky potrebovaly spise protiletadlovou vyzbroj nez svétlomety, byly do vétsiny vozidel na jiz existujici podstavce namontovany kanony 2 cm Flak 38 raze 20
mm se standardnim celnim pancérovym stitem. Pred zahajenim palby byly sklapény bocnice nastavby, aby neprekazely celokruhovému obratu zbrané. Obsluha
déla cestovala ve vozidle, ale munice byla v tomto pripadé prevazena na jednonapravovém privésu Sd.Ah. 56.

Kfz. 83 leichter Scheinwerferkraftwagen
Vozidlo slouzici vyhradné k transportu protiletadlového svétlometu. Pravdépodobné se jedna o oznaceni vozidel predchozi verze, na nichz zistalo ptivodné
instalované zarizeni.

!
. ’
o= L

Whaiian Tlabiadh adicivanbas  canll Diemisecankiosa
Kfz. 83

ImprOVIZovane protitankové vozidlo

\' prubehu tazeni do Francie se stavalo, ze prvosledovym pésim jednotkam casto chybela vyzbroj k boji proti obrnéné technice. Jednim z improvizovanych
prostredku, které jim mély pomoci, bylo kompletni protltankove délo PaK 35/36 raze 37 mm postavené na automobilu Kfz. 69 (L2H143), které mohlo v pripadé
potreby vést palbu rovnou z vozidla. Profesionalnéjsim resenim byl ram z kolejnic Uzkorozchodné traté upevnény na lozné plose. Na tento ram bylo
namontovano totéz délo bez podvozku. K témto icelim bylo treba zesilit podlahu korby. Oba zplsoby byly v omezeném rozsahu pouzivany nejen béhem boju
ve Francii. Nékteré dilenské Upravy zahrnovaly i lehké pancérovani motoru a kabiny. Prestoze podvozek L2H143 byl pro takovouto Upravu prilis slaby a oficialné
byly podobné experimenty zakazany, byla v polnich dilnach délostrelecka vyzbroj na automobily firmy Krupp montovana i nadale a tyto konstrukce nasly bojové
uplatnéni mj. v Africe. Pravdépodobné byly takto modifikovany stroje, které byly drive vyzbrojeny kanony raze 20 mm.

vozidlo LiH143 s improvizovanym pancérovanim a vyzbrojené 3,7 cm PaK 35/36

Weiss Manfréd 4500

Vyroba modelu L2H143 neskoncila na zacatku roku 1942, jelikoz vozidlo bylo nadale licencné vyrabéno v Budapesti. Pritom to nebyl prvni automobil Krupp
Protze mad‘arské vyroby, ponévadz jesté pred valkou vznikla v podniku Raba (Magyar Waggon- és Gépgyar Részvénytarsasag) kopie L2H143 pod oznacenim 38M
Botond A. Tento nakladni automobil se od originalu lisil predevsim pohonnou jednotkou. Mad’arsky vyrobce totiz pouzil klasicky zazehovy cCtyrvalec o objemu
3,77 L a vykonu 48 kW (65 k), ktery potreboval vysokou kapotu. Motor umoznoval vozidlu dosazeni maximalni rychlosti 60 km/h, ale ponévadz spotreba benzinu
Cinila az 30 | na 100 km, musel byt objem palivové nadrze zvétsen na 125 |. Hlavnim divodem zvysené spotreby byla vyssi pohotovostni hmotnost vozidla
dosahujici 5,5 t. Automobil byl prodlouzen na 5 650 mm a také rozsiren - predni kola méla rozchod 1 650 mm a zadni kola méla rozchod 1 760 mm. Na prednim
narazniku byla namontovana pomocna kolecka pro terénni jizdu podobné jako na pivodnich automobilech némecké vyroby. Prvni sériovy automobil Botond A
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byl dokoncen 1. Cervence 1939. Mél plechovou korbu krytou plachtou, ale na identickém podvozku byl stavén rovnéz furgon. Prodlouzeny ram podvozku
madarské verze umoznil montaz samostatné ridicské kabiny.

Do nasledujici verze 38/42 Botond B byl instalovan zazehovy Ctyrvalec o objemu 4,33 L a vykonu 51 kW (70 k). Vozidla bylo dlouhé 5 700 mm a mélo uzavrenou
kabinu s plnymi dvermi. Ten to model byl vyrabén v budapest'ské lokomotivce a strojirné MAVAG (Magyar Kiralyi Allami Vas-, Acél- és Gépgyarak). Metalurgicky
podnik Weiss Manfréd Acél- és Fémmiivek v Budapesti vyrabél ve stejné dobé licencni verz i L2ZH143 s nevelkymi konstruk¢nimi zménami. Vozidlo bylo
prodlouzeno na 5 150 mm, predni kola méla rozchod 1 580 mm a zadni kola méla rozchod 1 564 mm. Rezervni kola na zvysene naprave neméla blatniky a _
jednodussi blatniky na zadnich kolech byly vyrobeny ze tfi namisto z pavodnich péti rovnych plechd. Sirsi korba méla drevéné bocnice s Gchyty na lopaty. Cast
automobil( dostala dvere na fidi¢skou kabinu a platénou strechu. Bylo namontovano jednoduché tazné zarizeni. Nezavisle na vlastni vyrobé obdrzela madarska
armada rovnéz nékolik originalnich némeckych stroju L2H143.

V podniku MAVAG vznikla v roce 1943 také madiarska verze $tabniho vozidla. Tento automobil nesl na zkraceném podvozku jednu dlouhou otevienou plechovou
nastavbu pro sest osob. Vozidlo mélo tfi pary dveri, z toho dva pro cestujici. Horni cast dveri s okny byla sklapéci. Pfed neprizni poCasi chranila osadku
stahovaci platéna strecha. Kola na zadnich napravach méla oddélené blatniky. Stabni automobil pohanél stejny motor jako standardni verzi.

Obrnéné verze

Wilton-Fijenoord Pantserwagen

Wilton-Fijenoord Pantserwagen

Kdyz v roce 1933 projektovala nizozemska firma NV Dok en Werf Maatschappij Wilton-Fijenoord ze Schiedamu obrnény automobil pro kolonialni jednotky v
Nizozemské vychodni Indii (dnesni Indonésie), jako konstrukcni zaklad svého vozidla si vybrala podvozek modelu L2H43. Podle vseho vsak po prototypu vznikly
pouze dva exemplare. Byly to trimistné automobily vyzbrojené tfemi kulomety - vpredu, vzadu a v otocné vézi. Ve skutecnosti byly vyrobeny ve zbrojovce
Krupp a nejdrive nabidnuty némecké armadé. Teprve kdyz o né neprojevila zajem, byly dodany do Nizozemska. Odtamtud vsak byla obé vozidla 26. dubna 1934
nalodéna a odeslana po mori do Brazilie, ktera je mezitim odkoupila od pivodniho odbératele. Prototyp zustal v Nizozemsku a v roce 1940 byl ukoristén
Wehrmachtem. Nakonec byl jesté v dubnu 1945 nasazen pri obrané Berlina.
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Sd.Kfz. 247 Ausf. A

Prestoze se zminény obrnény automobil nepodarilo prodat némecké armadé, firma Krupp se jesté jednou pokusila vyrobit podobné vozidlo. Dalsi model byl
lépe navrzen, ponévadz vznikl ve spolupraci s automobilkou Daimler-Benz, jez méla velké zkusenosti s vyvojem obrnénych automobilt. Tento podnik v roce
1937 instaloval na deset podvozku L2H143 pancérové nastavby, které dodala hannoverska tovarna firmy DEW (Deutsche Edelstahlwerke Aktiengesellschaft).

Sd.Kfz. 247 Ausf. A

Timto zpUsobem vzniklo shora oteviené vozidlo pro Sest osob s typicky dlouhym némeckym nazvem schwerer gelandegangiger gepanzerter Personenkraftwagen
(6 Rad) (Sd. Kfz. 247) Ausf. A. Bylo prezentovano jako stabni obrnény automobil, ale ve skutecnosti slo o nevyzbrojeny obrnény transportér. Nicméné
pancérovani o tloust'ce 6-8 mm bylo pro takovéto vozidlo zcela nedostatecné, ponévadz na nevelkou vzdalenost jej probijely i strely z rucnich zbrani. Navzdory
vyssi hmotnosti se vykony a jizdni vlastnosti tohoto stroje nelisily od charakteristik originalniho automobilu. Nazory na kvality tohoto stroje se ruznily, ale
zrejmé nebyly prilis povzbuzujici, ponévadz se Sd.Kfz. 247 Ausf. A nedostal do sériové vyroby. Presto vsak existuji nepotvrzené informace o vyrobé druhé
partie vozidel s motorem o vykonu 51 kW (70 k).

TTD nakladniho automobilu Krupp L2H43/L2H143 (Kfz. 70) Protze

Hmotnost:
Bojova 3,75 t (2,6 t vozidlo+ 1,15 t naklad)+ 1 t privés.

Osadka:
1 ridic
7-9 pasazér(

Rozméry:

Délka: 4 950 mm

Sifka: 1 950 mm

Vyska: 2 300 mm (s natazenou strechou)
Svétla vyska podvozku: 225 mm.

Hnaci astroji:

Zazehovy vzduchem chlazeny plochy cCtyrvalec typu boxer Krupp
(L2H43) M 302 o vykonu 40 kW (55 k) pri 2 500 ot/min

(L2H143) M 304 o vykonu 44 kW (60 k) pri 2 500 ot/min

Prevodova skrin (L2H43) ZF Aphon Gb35L, (L2H143) Gb35bL (4 rychlosti
vpred+ 1 rychlost vzad)

Sucha jednokotoucova spojka

Reduktor

Dva diferencialy

Palivo:
Benzin
Zasoba 110 1.

Podvozek:

TFi pary jednoduchych kol s pneumatikami o rozmérech 7,50 x 17

Rizena predni naprava odpruzena listovymi pery a tlumici

Dvé hnané zadni napravy s nezavislym zavésenim vsech kol

Zadni kola odpruzena horizontalni listovou pruznici

Hydraulické brzdy na vsech kolech

Pomocna rucni pasova brzda na hnaci hrideli

Pridavna naprava s otocné zavésenymi rezervnimi koly

Rozvor naprav (L2H43) 2470 + 860 mm, (L2H143) 2445 + 910 mm

Rozchod kol (L2H43) 1 580 mm vpredu + 1 555 mm vzadu, (L2H143) 1 585 mm vpredu + 1 560 mm vzadu

Vykony:

Maximalni rychlost: na silnici 70 km/h.

Maximalni dojezd: na silnici 450 km, v terénu 275 km.
Stoupani: 50°

Klesani: 40°

Brodéni: 0,6 m.

Zdroj:

Amercom SA
internet
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